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Presentacion

EI INTRANT presenta su Plan Estratégico Institucional 2021-2024 para dar cumplimiento a lo establecido
en laLey No. 498-06, de Planificacion e Inversion Piblica y Las Metas Presidenciales del cuatrienio 2020-
2024,y en el interés de contar con una herramienta de gestion que permita apoyar la toma de decisiones
de la organizacion en torno a su responsabilidad actual y la hoja de ruta a recorrer en el futuro para dar fiel
cumplimiento a la Ley 63-17 y adecuarse a los cambios y a las demandas que imponen los retos y desafios
para la transformacién y modernizacion del sector transporte en el pais . El Plan Estratégico Institucional
constituye un mecanismo idéneo para contribuir al cumplimiento efectivo del papel rector del INTRANT
en materia de disefo de politicas y gestion del transporte terrestre, el transito, la movilidad, asi como la
educacion y seguridad vial.

Es importante resaltar que a esta gestion la mueve el mas alto interés de promover el desarrollo de
procesos de mejora continua de la gestion institucional, en aras del logro del fortalecimiento delarectoria
de un sector como lo es el transporte, de fundamental importancia para el desarrollo del pais.

También es importante destacar que en una coyuntura de cambios constantes como la actual, que se
caracteriza por un ritmo acelerado de los acontecimientos, las instituciones ameritan poseer una gran
capacidad de resiliencia y adaptacion a esos cambios del entorno y una perspectiva de largo alcance que
les permita lograr una posicién de poder continuar cumpliendo cabalmente con los objetivos establecidos
y dando una respuesta oportuna y apropiada a los retos o desafios del futuro. En ese sentido, el Plan
Estratégicodel INTRANT es la bitacora que indica el camino hacia la obtencion de los objetivos estratégicos
que la cimientan como Institucion comprometida con una cultura de calidad y de excelencia.

El Plan Estratégico que aqui mostramos es el resultado de la participacion, la discusion y el consenso de
los integrantes de los diferentes niveles jerarquicos de la Institucion, y expone los objetivos y cursos de
accion propiciados para concretar la Mision y alcanzar la Vision que nos hemos planteado para el futuro de
nuestra organizacion.

Queremos reconocer y agradecer el compromiso y la actitud positiva de todos los participantes en la
formulacion de este Plan, tanto a los integrantes del equipo de planificacion estratégica, como a los que
contribuyeron en las diversas jornadas y talleres que se llevaron a cabo, en un clima proactivo.

El planeamiento estratégico no se termina con la aprobacion de este Documento, por el contrario, se
inicia ahora la fase de implementacion efectiva, que requiere incrementar el esfuerzo, el compromisoy la
labor conjunta de todas las areas del INTRANT. Reconocer que contamos con esta voluntad, es lo que dala
conviccion del efectivo logro de los ejes y objetivos estratégicos propuestos.
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Introduccion

El Plan Estratégico Institucional (PEI) 2021-2024 del Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT), tiene como propdsito fundamental establecer los lineamientos estratégicos y programaticos
de esta Institucion, con miras a alinear sus acciones, planes y proyectos al cumplimiento del mandato
que le confiere la Ley 63-17, su Misidn Institucional y la Vision o perspectiva de largo plazo. Igualmente,
este Plan esta enmarcado dentro de las normas establecidas en la Ley 498-06 de Planificacion e Inversion
Publicay sureglamento de aplicacion, que manda a todas las instituciones gubernamentales a alinear sus
procesos de planificacion interna para que estén en consonancia con la planificacion estratégica diseiiada
al mas alto nivel del Gobierno, tales como son la Estrategia Nacional de Desarrollo-END de acuerdo ala Ley
1-12, el Plan Nacional Plurianual de Inversion Publica (PNPIP), el Programa de Gobierno 2020-2024 y los
Obijetivos de Desarrollo Sostenible.

El proceso de elaboracion del PEI ha sido coordinado por la Direccion de Planificacion y Desarrollo del
INTRANT y constituyd una experiencia cuya expresion principal fue la participacion de todas las areas
que componen la estructura organizacional, cuyos colaboradores brindaron su mejor esfuerzo para la
culminacion en tiempo oportuno de este trabajo. En ese sentido, es importante sefalar que en esta tarea
estuvieron involucrados desde la Maxima Autoridad Ejecutiva (MAE), el personal directivo y de mandos
medios, técnicos y equipo de apoyo de la Institucion. Laconsecucion de esa fase del trabajo ha conllevado
larealizacion de numerosas jornadas de discusionyanalisis, en formade talleres, grupos focales, y sesiones
de trabajo de equipos representativos de todas las direcciones y dependencias del INTRANT, gracias a lo
cual se haalcanzado un amplio consenso en torno al sustento estratégico en el que se basa este Plan.

El objetivo principal es facilitar la articulacion y direccionalidad de la gestion y administracién de la
Institucion, hacia un mismo propdsito. En tal sentido, el PEI constituye una herramienta fundamental en
procura de la mejora continuay la calidad de los procesos institucionales.

El Documento estd estructurado para responder a lo establecido en el Manual Metodolégico para la
Formulacion del Plan Estratégico Institucional, disefiado por el Ministerio de Economia, Planificacion,
y Desarrollo (MEPyD), para ser utilizado para las instituciones del sector publico en la elaboracion de
sus respectivos planes estratégicos institucionales. Atendiendo a lo antes planteado, a continuacion, se
presenta la estructura del Plan:

« En una primera parte se expone el momento explicativo que esta compuesto por los capitulos siguientes:
a. Capitulo 1, en este se describe el proceso metodoldgico que se agotd para la formulacion del PEI.

b. Capitulo I, presenta todo lo concerniente al analisis situacional que caracteriza el accionar institucional
del INTRANT. Luego se realiza un analisis FODA, en el que se destacan las fortalezas o fuerzas impulsoras
y las debilidades o fuerzas restrictivas internas, asi como de las fuerzas impulsoras y restrictivas externas,
que estan constituidas por las oportunidades y amenazas, que permiten identificar los factores que
benefician u obstaculizan el desarrollo de laInstitucion.
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- En la segunda parte se presenta el momento normativo, que recoge la base legal de la Institucion, su
marco normativo, su Mision, Vision y Valores Institucionales.

- La tercera parte del Plan recoge los resultados de la definicion del marco estratégico del INTRANT, que
esta compuesta por los Ejes y Objetivos Estratégicos de la Institucion para el horizonte temporal.

Atravésdelos ejes estratégicos se establecen las principales lineas de actuacién adesarrollaren el mediano
plazo, a fin de incorporar los cambios necesarios que permitan lograr la efectividad organizacional que
demanda la transformacion y la modernizacion del sector transporte del pais. Este Documento contiene
ademas, los resultados esperados a alcanzar con la actuacion institucional, los productos estratégicos
o terminales que se ofrece a la ciudadania , las tablas de indicadores, la alineacion con la Estrategia
Nacional de Desarrollo (END), el PNPSP, con los Objetivos de Desarrollo Sostenible, entre otros aspectos
no menos importantes establecidos en la Guia Metodoldgica del Ministerio de Economia, Planificacion y
Desarrollo ( MEPyD), que como ya se dijo, traza las pautas parala elaboracion de los planes estratégicos de
las instituciones publicas.

Este momento estratégico culmina con la presentacion de tres (3) grandes ejes estratégicos y dos (2)
medidas de politica que definen el accionar institucional para los proximos cuatro (4) aiios, los cuales se
presentan a continuacion:

Ejes:

1. Planificacion, Disefio, Innovacion y Supervision de la Movilidad Terrestre, cuyo objetivo es gestionar la
rectoria nacional de la movilidad, el transporte terrestre, el transito y la seguridad vial en la planificacion,
disefio, innovacion y supervision de la movilidad terrestre y la seguridad vial, centrado en el ciudadano,
asegurando su contribucion a la mejora en su calidad de vida.

2. Seguridad Vial, cuyo objetivo es promover el desarrollo de vias, vehiculos y comportamientos mas
seguros, asi como fortalecer los conocimientos y capacidades requeridos para gestionar adecuadamente
la seguridad vial en el pais y lograr las conductas que permitan el transito y transporte seguro de los
ciudadanos.

3. Fortalecimiento Institucional, cuyo objetivo es generar y asegurar las competencias y enfoque integral
de la movilidad terrestre y la seguridad vial, fortaleciendo los roles y responsabilidades de los actores del
sistema.

Medidas de Politica:

1. Elaboracion de Reglamentos y Normativas Técnicas.

2. Revisaryreestructurar lainstitucionalidad del sector transporte para reducir el nimero de instituciones
del Estado con carga presupuestaria, mejorando el funcionamiento del sector.
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Por ultimo, es importante destacar que todo proceso de planificacion estratégica dinamico, precisa
del establecimiento de un mecanismo de seguimiento y evaluacion a través de instrumentos para el
monitoreo, seguimiento, evaluaciony control, para lo cual se ha formulado el Plan Operativo Anual (POA)
dela Institucidn, que contiene las metas de corto plazo propuestas por cada una de sus areas.

Metodologia

El proceso de formulacién y elaboracion del Plan Estratégico Institucional (PEI) del Instituto Nacional
de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), para el periodo 2020-2024, fue realizado mediante la
participacion y el consenso de los actores claves de la Institucion, responsables de promover el accionar y
el cumplimiento de la mision Institucional y el alcance de la Vision.

Para completar este proceso se procedio a la realizacion de diferentes fases o etapas ordenadas de acuerdo
aunproceso secuencial que se complementarony concatenaron parala consecucion final deundocumento
acabado.

Las etapas o fases que se llevaron acabo contaron conlaparticipacion de las areas misionales o sustantivas;
las de apoyo, y del staff o asesoras, como una forma de garantizar el mas amplio consenso en laseleccion de
los temas que forman parte de este Documento. Las fases o etapas que se establecieron para este trabajo
son las siguientes:

Fase 1: La construccion del diagndstico Institucional que se inicié con el analisis y evaluacion del estado de
cumplimiento del PEl Institucional anterior, determinando el grado de cumplimiento en la ejecucion de las
lineas de accion correspondientes a cada uno de los grandes ejes estratégicos que han definido la hoja de
ruta del accionar institucional en ese periodo.

Fase 2: Consistid en la realizacion de un analisis basado en la Metodologia FODA, que es un proceso donde
se estudian las fortalezas y debilidades que constituyen el ambiente interno institucional, asi como las
oportunidades y amenazas que caracteriza el entorno o ambiente externo en el cual se desenvuelve el
accionar institucional.

Paralarealizacion del analisis FODA, se prepar6 un formulario en forma de cuestionario que fue distribuido
entre todas las instancias superiores de la Institucion para ser completado con sus respectivos equipos de
trabajo. En dicho formulario, se les pidi6 a los equipos de cada direccion de la institucion que mencionen a
su modo de ver cuales consideraban que eran las principales fortalezas que distinguen la Institucion, las
debilidades, obstaculos o nodos que dificultan su desarrollo institucional, asi como las oportunidades que
tienen que aprovechar parasu fortalecimiento y las amenazas que se ciernen en el entorno. Igualmente, se
les solicit6 unarevision de la Mision, Vision y Valores Institucionales.

Con dicho ejercicio se presentaron las diferentes opiniones que recogen la idea de como los colaboradores
ven a la Institucion proyectada al 2024; Es decir, que con la realizacion de esta dinamica se recogio la
informacion acercadelavision delos directivosy colaboradores enrelacion ala proyeccion de la Institucion
vista en perspectiva.
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Luego se procedid a recopilar la informacién suministrada por las diferentes direcciones que conforman
la estructura organizativa del INTRANT, las cuales fueron organizadas, analizadas y sistematizadas por el
equipode laDireccionde Planificaciony Desarrollo. En tal sentido se formuld lamatrizFODA enlaque estan
reflejados los diferentes aspectos tanto internos como externos que caracterizan y moldean el desempeno
Institucional.

Fase 3: En un siguiente paso se celebrd un taller con los representantes de las diferentes areas para
revisar y validar la matriz FODA que se conformd previamente con el trabajo realizado por la Direccién de
Planificacion y Desarrollo, lo que dio como resultado la matriz FODA definitiva de la Institucion.

Una vez definida dicha matriz, se procedio a realizar un ejercicio de emparejamiento entre las fortalezas y
oportunidades, paradeterminarlas potencialidades; entre las debilidades y lasamenazas, para determinar
los nodos u obstaculos; las fortalezas y amenazas para determinar los niveles de riesgo, y por dltimo las
debilidades y oportunidades para determinar los retos y desafios que tiene que enfrentar la Institucion de
cara al futuro. Luego se siguid el mismo proceso de validacion anterior con la participacion de todos los
convocados de las diferentes areas.

Fase 4: En esta fase se definié el momento estratégico o la hoja de ruta que debe seguir la Institucion para
cumplir con la misién que esta establecida en la Ley 63-17 de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial de Republica Dominicanay alcanzar la visién con una perspectiva de largo plazo.

Concretamente se formularon los principales ejes estratégicos, que son las lineas generales o avances
basicos de desarrollo del Plan, que profundizan en su razén de ser para alcanzar el fin Gltimo del mismo.
Igualmente se definieron los objetivos estratégicos, que definen el alcance y las metas formuladas a ese
alto nivel y que el INTRANT pretende lograr en el periodo definido en este Plan.

También se plasmaron los resultados esperados o el cambio que espera obtener la Institucién con los
bienes y servicios que genera para satisfacer las necesidades o los requerimientos de la ciudadania o de su
poblacion objetivo.

Finalmente, se completd la matriz de identificacion de resultados y productos estratégicos, siguiendo
la metodologia establecida por el Ministerio de Planificacion Economia y Desarrollo (MEPyD) para la
formulaciony elaboracion de los planes estratégicos Institucionales de las Instituciones del sector publico.

Es importante significar que el proceso de elaboracion y formulacion del Plan Estratégico Institucional
se realizo siguiendo el enfoque del modelo de cadena de valor, que se aplica para la formulacion de los
instrumentos del Sistema Nacional de Planificacion e Inversion Publica (SNPIP), establecidos mediante
la Ley 498-06, la Estrategia Nacional de Desarrollo (Ley 1-12) y el Plan Nacional Plurianual del Sector
Publico. El enfoque de la cadena de valor se basa en la matriz de insumos (INPUTS) y productos (OUTPUTS)
que define la intervencion de la Institucion con sus productos y servicios estratégicos, y para alcanzar los
resultados esperados, los impactos y contribucion a fines ulteriores.
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Base Legal del INTRANT

ElInstitutoNacional de Transitoy Transporte Terrestre (INTRANT) fue creado por medio de lapromulgacion
de la Ley Num. 63-17 sobre Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica
Dominicana, de fecha 21 de febrero de 2017, que lo instituye como el organismo rector nacional y sectorial,
descentralizado del Estado Dominicano, con personalidad juridica y autonomia administrativa, financiera
y técnica, adscrito al Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones.

Con la creacion de la esta Ley, se establece un hito sin precedentes, ya que se agruparon en una misma
Institucion las funciones dispersas sobre la Movilidad Terrestre y la Seguridad Vial de la Republica
Dominicana, que eran realizadas por otras Instituciones lo que creaba superposicion, traslape y falta de
coordinacion en la ejecucion de los planes y programas relacionados con dichas funciones.

El Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT) ha continuado realizando todos los
planes, programasy proyectos que le han permitido avanzar en la regulacién y ordenamiento del transito,
seguridad vial, el transporte terrestre y en el cumplimiento de los demas aspectos que le confiere la Ley.

Funciones Principales del INTRANT

De manera precisa, las atribuciones y funciones del INTRANT son las siguientes:

1. Disefar y ejecutar la politica nacional de movilidad, transporte terrestre nacional e internacional,
transitoy seguridad vial, con ajuste a los principios, objetivos, directrices y disposiciones establecidosenla
presente ley, y, en consecuencia, ejercer la funcion de planificacion sectorial.

2.PresentaralPoderEjecutivolapropuestadelosreglamentosinternosylasregulacionescomplementarias
en un plazo de seis (6) meses, a partir de |la puesta en vigencia de la presente Ley, de forma que se viabilice
el pleno ejercicio de las competencias de gestion, disposicion, fiscalizacion y control del sector; también la
regulacion de los procedimientos administrativos en general y el establecimiento de estandares técnicos,
tecnoldgicos, de desempefio y de calidad.

3. Planificar y diseiar el sistema integrado de transporte publico de pasajeros, sus rutas, servicios,
esquemas de operacion, itinerarios y cualquier otro aspecto interurbano y a nivel urbano, coordinando con
los ayuntamientos en base a los estudios de oferta y demanda correspondientes.

4. Establecer los requisitos con los cuales debera cumplir el transporte de carga, incluyendo el transporte
de cargas especiales y de alto riesgo, de acuerdo a la naturaleza de las mismas y las sobredimensiones de
los vehiculos.

5. Establecer los regimenes del servicio de transporte publico, de su infraestructuray de aquellos servicios
o actividades conexas y disponer su prestacion directa por el Estado o mediante la emision de las licencias
de operacion, a entes operadores publicos y privados.

6. Ejercer el control administrativo sobre la emision de las licencias de operacion para la prestacion
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del servicio en las areas de su competencia, la fiscalizacion, organizacion y gestion de las actividades,
operaciones y servicios vinculados a la movilidad, el transporte terrestre, el transito y la seguridad vial.

7.Ejercer las acciones de seguimiento y resguardo de la calidad de los servicios, prestaciones y actividades,
sujetos a este régimen para la defensa y proteccion de los derechos de sus usuarios, para la garantia de la
leal competencia comercial frente a las practicas monopdlicas o de posicion dominante de mercado, y para
la proteccion del medioambiente.

8. Coordinar con el Ministerio de Interior y Policia y la Direccion General de la Policia Nacional las acciones
y actividades de la Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre (DIGESETT), creada
por esta Ley, drganos cuyos miembros seran los agentes responsables de viabilizar, fiscalizar, supervisar,
controlary vigilar en las vias publicas las actividades sectoriales.

9. Fijar las tasas por servicios brindados y derechos requeridos para el funcionamiento del sistema de
movilidad, transporte terrestre, transito y seguridad vial, y regular la tarifa del transporte publico de
pasajeros.

10. Coordinar y ejecutar programas de informacion, orientacion y asesoramiento a los prestadores de
servicio de transporte u operadores del transporte, conductores, peatones, pasajeros y usuarios del
transporte terrestre, en relacion con los servicios de transporte, los derechos y obligaciones de cada
parte, a través de la certificacion y acreditacion de la capacitacion para los conductores del transporte de
pasajerosy de carga.

11. Realizar campaiias de educacion y seguridad vial, orientacion y concientizacion a la ciudadania, usuarios
delas vias y prestadores del servicio para la prevencion de accidentes de transito.

12. Organizaryllevarlos registros nacionales de conductores, accidentes de transito, victimas, condiciones
y estado adecuado de los vehiculos, operadores, concesionarios, multas o infracciones, talleres de
inspeccion técnica vehicular, talleres de reparacion de vehiculos para el transporte terrestre, escuelas de
conductores, médicos o centros médicos de salud autorizados para la expedicion del certificado médico
psicofisico de los conductores, paradas y paradores viales, estacionamientos y demas servicios conexos de
la movilidad, el transito, el transporte terrestre y la seguridad vial, entre otros, que sean necesarios parael
mejor cumplimiento de las funciones asignadas por esta ley y sus reglamentos.

13. Expedir las licencias de conducir.
14. Realizar, o acreditar, y certificar las revisiones técnicas vehiculares.

15. Realizar las actividades concernientes a la planificacion, ejecucion y control de los recursos del
organismo.

16. Velar, en coordinacion con el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, por el cumplimiento de
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las normas relativas a la circulacion y seguridad vial de la red de infraestructura nacional para el transito y
transporte terrestre.

17. Disefiar y supervisar la colocacion, conservacion y mantenimiento de la sefalizacién horizontal y
vertical en las vias, en lo atinente a su competencia, y en coordinacion con los ayuntamientos en sus areas
de jurisdiccion.

18.Regular, registraryotorgarlicenciasy permisosalas personasyentidades que presten servicios conexos
alamovilidad, el transporte terrestre, el transito y la seguridad vial.

19. Solicitar a la Policia Nacional, via la DIGESETT, actualizacion constante de las denuncias de robo de los
vehiculos de motor, para garantizar el cumplimiento de esta Ley y sus reglamentos.

20. Planificar, regular, controlar, inspeccionar y supervisar las terminales publicas y privadas de pasajeros,
de cargay sus mddulos.

21. Impulsar y fiscalizar, en coordinacion con el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, la
implementacion de politicas y medidas estratégicas para el desarrollo de un transito seguro.

22. Coordinar y administrar el Observatorio Permanente de Seguridad Vial, que tendra como funcion el
disefio e implementacion de la metodologia para la recopilacion, procesamiento, analisis e interpretacion
de los datos y estadisticas relacionados con la seguridad vial.

23. Evaluar permanentemente la efectividad de las normativas legislativas, y reglamentarias relativas al
transito con incidencia en la seguridad vial, y presentar las iniciativas actualizadas al Poder Ejecutivo para
propiciar la modernizacion constante del sector.

24, Definir, en coordinacion con los ayuntamientos y el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones,
los elementos de proteccion para las vias, fundamentados en criterios técnicos relacionados con las
condiciones, clasificacion y categorias de dichas vias.

25. Coordinar la preparacion y emision de los informes del Registro Nacional de Antecedentes de Transito
y Transporte, el cual registrara los datos de los infractores, profugos, rebeldes judiciales, inhabilitados,
sanciones impuestas y demas informacion (til, a los fines de procurar el sistema de conducir por puntos y
la seguridad vial.

26.Fomentary promover lainvestigacion civil y penal de los accidentes de transito, a cargo de las unidades
técnicas de investigacion de la DIGESETT, bajo la direccion funcional del Ministerio Publico.

27. Disefar y adoptar, en coordinacion con el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, la Direccién
General de Seguridad de Transitoy Transporte Terrestre (DIGESETT) ylas demas autoridades competentes,
las prioridades y planes de accion de vigilancia y control de las normas de transito y seguridad vial.

28. Desarrollar, implementar y promover el uso de mecanismos Tecnoldgicos, de Informacion y de las
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Telecomunicaciones (TICS), que permitan modelar e investigar las causas y consecuencias de los accidentes
de transito, con el fin de generar soluciones que propicien la efectividad y competitividad para sustentar
la planificacion, preparacion, ejecucion y evaluacion de las politicas de seguridad vial, por intermedio del
Observatorio Permanente de Seguridad Vial.

29. Supervisar la correcta sefalizacion horizontal y vertical, asi como la adecuada colocacion de los
dispositivosde control detraficoenlared de comunicaciénvial colocadas porel Ministerio de ObrasPublicas
y Comunicaciones y los ayuntamientos acordes con las especificaciones de los manuales nacionales e
internacionales.

30. Promover y apoyar el conocimiento de la seguridad vial en la formacion de los profesionales de la
ingenieria civil, arquitectos y afines, de tal forma que se pueda garantizar la vinculacion de éstos en el
disefoy construccion de proyectos de infraestructura vial.

31. Definir y organizar, en coordinacién con la Escuela Nacional de la Educacion Vial (ENEVIAL), creada por
esta Ley, el contenido general de los cursos sobre normas de transito para los infractores de esta Ley y sus
reglamentos, y la capacitacion continua de técnicos y funcionarios nacionales, provinciales, municipales 'y
locales sobre seguridad vial.

32. Planificar, en coordinacion con la ENEVIAL, las campaiias de concientizacion destinadas ala prevencion
delos accidentes de transito y a garantizar la seguridad vial.

33. Definir los criterios de evaluacion y las modificaciones que sean necesarias desde el punto de vista de
la seguridad vial, para actualizar las reglas y condiciones en la formacion académica y la realizacion de los
examenes de evaluacion fisica, de conocimientos tedricos y practicos, que deberan cumplir los aspirantes
aobtener, renovar o cambiar de categorias en las licencias de conduccion.

34. Suscribir convenios de participacion con universidades, organismos, instituciones y cualquier otra
entidad nacional, alos fines de realizar programas de investigacion y capacitacion en materia de seguridad
vial,y fomentar las materias y carreras vinculadas al tema.

35. Informar a los ciudadanos y al publico en general de todas las medidas adoptadas por el Gobierno y los
ayuntamientos en materia de seguridad vial.

36. Coordinar, articular y apoyar las acciones de los diferentes ministerios y entidades para garantizar la
coherenciay alineamiento con el Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial.

37.Promover la colaboracion de los agentes econdmicos, sociales y académicos implicados en la politica de
seguridadvial,através de los procesos de consultasy participacion. EI INTRANT podra conformar el Comité
Consultivo de Participacion Social de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial cuyo objeto
sera promover la concertacion de las distintas entidades que desarrollan actividades relacionadas con el
sector.

38. Presentar un informe anual de cumplimiento de los indicadores de desempenio de la seguridad vial,
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enfocados en la disminucidn efectiva en las cifras de mortalidad y morbilidad en accidentes de transito al
Poder Ejecutivo, y publicarlo en diarios de circulacion nacional y en la pagina web del INTRANT.

39. Proponer y concertar las condiciones de seguridad activa y pasiva minimas para la homologacion de
los vehiculos de motor por parte de las autoridades competentes, en concordancia con los reglamentos
técnicos internacionales que en cada caso apliquen, asi como las condiciones de revision técnica vehicular
por parte del INTRANT.

40. Promover el desarrollo de las instituciones y autoridades publicas o privadas de control de calidad, que
evallen permanentemente los productos que se utilizan en la seguridad vial, tanto en el equipamiento de
los vehiculos, la infraestructura vial, las ayudas tecnolégicas y la proteccion de los conductores, peatones
y pasajeros.

41. Dictar las normas técnicas conforme a las cuales podran ser construidos los paraderos, terminales y
centro de acopio de cargas, en coordinacion con los ayuntamientos en su jurisdiccion.

Marco Juridico

De conformidad con las disposiciones de la Ley nim. 63-17, el Instituto Nacional de Transito y Transporte
Terrestre (INTRANT), ejerce su autoridad reglamentaria y normativa en materia de Movilidad, Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial que la ley le confiere y en consecuencia, elabora regulaciones,
resoluciones, disposiciones administrativas o generales, asi como las normas técnicas que emite son las
normas comunes del sector.

Enlaactualidad, segun lo establecido en el Articulo 339 de la Ley Num. 63-17, el Poder Ejecutivo ha emitido
los reglamentos que el INTRANT les ha sometido a los fines de la operatividad de las disposiciones de la

referida Ley y la viabilidad del pleno ejercicio de las competencias asignadas al INTRANT.

Los Reglamentos promulgados a la fecha son los siguientes:

Reglamentos Status

1 Reglamento Organico del INTRANT Decreto Nim. 177-18

2 Reglamento Escuelas de Conductores Decreto. N(im. 1-19

Reglamento Capacitacion, Formaciony

. Decreto. Nam. 2-19
Educacion Vial

Reglamento Certificado Médico ,
Decreto. Num. 3-19

Psicofisico de Conductores
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Reglamentos

Reglamento Sistema de Conducir por
Puntos

Status

Decreto. NUm. 4-19

Reglamento Inspeccion Técnica Vehicular
(ITv)

Decreto. NiGm. 5-19

Reglamento Licencias de Conducir

Decreto. NaOm. 6-19

Reglamento de Transporte Privado de
Trabajadores

Decreto. Nim. 253-20

Reglamento de Planes Laborales de
Seguridad Vial a Desarrollar por las
Empresas, Administraciones Publicasy
otras Organizaciones

Decreto. Nim. 254-20

10

Reglamento de Transporte Turistico

Decreto. Nim. 255-20

n

Reglamento de Usoy Transporte en
Motocicletas, Bicicletas y otros Vehiculos
de Movilidad Personal

Decreto. Niim. 256-20

12

Reglamento de Transporte Escolar

Decreto. Nim. 257-20

13

Reglamento del Transporte de Carga

Decreto. Niim. 258-20

14

Reglamento de Planes Locales de
Seguridad Vial a Desarrollar por los
Municipios

Decreto. NGm. 259-20

15

Reglamento del Servicio Publico de
Transporte Terrestre de Pasajeros Urbano

Decreto. Nim. 292-20

Analisis Situacional

El INTRANT en el marco de la Estrategia Nacional de
Desarrollo

La Estrategia Nacional de Desarrollo evidencia en la Vision de Nacion de largo plazo, los Ejes, Objetivos
y Lineas de Accidn Estratégicas, un conjunto de indicadores y metas que el pais se propone lograr en el
horizonte temporal de aplicacion de la estrategia, asi como los compromisos asumidos por los Poderes del
Estado y una propuesta de pactos a ser concertados con los actores politicos y sociales. EI INTRANT con su

accionar en base alas funciones que le otorga la Ley 63-17 aporta al Eje:

12 | P€) 2027-202% INTRANT




Eje 3. “Unaeconomia territorial ysectorialmenteintegrada,innovadora, diversificada, plural, orientada
a la calidad y ambientalmente sostenible, que crea y desconcentra la riqueza, genera crecimiento alto y
sostenido con equidad, empleo digno, aprovecha y potencia las oportunidades del mercado local y se
inserta de forma competitiva en laeconomia global.”

O bjetivo General 3.3: Competitividadeinnovacionenunambientefavorablealacooperacion
ylaresponsabilidad social.

ObjetIVO ESpeCI'fICO 3.3.6: Expandir la cobertura, mejorar la calidad y competitividad de
lainfraestructuray servicios de transportey logistica, orientandose a la integracion del territorio, al apoyo
del desarrollo productivo y a lainserciéon competitiva en los mercados internacionales.

Lineas de Accién:

3.3.6.1: Desarrollar un sistema de priorizacion de proyectos de infraestructura de transporte y logistica
en funcion de su rentabilidad econdmica y social y su aporte a una red de comunicaciones que integre el
territorio nacional.

3.3.6.7: Desarrollar e implementar un marco regulatorio e institucional que garantice un sistema de
transporte de pasajeros y de carga de calidad, ordenado, seguro, ambientalmente sostenible, que opereen
condiciones de competencia, con libertad de participacion y contratacion, a fin de reducir laincidencia del
gasto de transporte en los presupuestos familiares y en los costos empresariales.

Eje 1: “un Estado social ydemocratico de derecho, coninstituciones que actian con ética, transparencia
y eficacia al servicio de una sociedad responsable y participativa, que garantiza la seguridad y promueve la
equidad, la gobernabilidad, la convivencia pacifica y el desarrollo nacional y local.”

Objetivo General 1.1: Administracién publicaeficiente, transparenteyorientadaaresultados.

Ob_]etIVO ESpeCI’fICO 1.1.1: Estructurar una administracién pablica eficiente que actie con
honestidad, transparencia y rendicion de cuentasy se oriente a la obtencion de resultados en beneficio de
lasociedad y del desarrollo nacional y local.

Linea de Accion:

1.1.1.1: Racionalizar y normalizar la estructura organizativa del Estado, incluyendo tanto las funciones
institucionales como la dotacion de personal, para eliminar la duplicidad y dispersion de funciones y
organismos y, ademas, propiciar el acercamiento de los servicios publicos a la poblacion en el territorio,
mediante la adecuada descentralizacion y desconcentracion de la provision de los mismos cuando
corresponda.
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Mapeo de Actores

El INTRANT ha identificado actores para realizar alianzas estratégicas y definir su accionar de manera
que pueda lograr los objetivos que se ha trazado para la mejora de los servicios y la calidad de vida de los
ciudadanos.

- Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre (DIGESETT)

- Banco Central de la Republica Dominicana

- Corporacion del Acueducto y Alcantarillado de Santo Domingo (CAASD)

-Corporacion Dominicana de Empresas Eléctricas Estatales (CDEEE)

-Centro de Operaciones de Emergencias (COE)

-Consejo Nacional de Competitividad

-Defensa Civil
-Direccion General de Aduanas (DGA)

-Direccion General de Contrataciones Publicas (DGCP)

-Direccion General de Impuestos Internos (DGII)
-Direccion General de Presupuesto (DIGEPRES)
-Federacion Dominicana de Municipios (FEDOMU)

-Liga Municipal Dominicana (LMD)

-Ministerio Administrativo de la Presidencia (MAPRE)
-Ministerio de Administracion Publica (MAP)
-Ministerio de Defensa (MIDE)

-Ministerio de Educacién (MINERD)

-Ministerio de Hacienda (MH)

-Ministerio de Industria y Comercio y Mypimes (MICM)
-Ministerio de Interior y Policia (MINPOL)

-Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales

-Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC)

-Ministerio de Planificacion, Economiay Desarrollo (MEPyD)
-Ministerio de la Presidencia (MINPRE)

-Ministerio de Salud Publicay Asistencia Social (MISPAS)
-Ministerio de Turismo (MITUR)

-Oficina Nacional de Estadisticas (ONE)

-Oficina Metropolitana de Servicios de Autobuses (OMSA)
-Oficina para el Reordenamiento del Transporte (OPRET)

-Oficina Presidencial de Tecnologias de la Informacion y la Comunicacion (OPTIC)

-Direccion de Policia Nacional
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-Pro Consumidor: Instituto Nacional de Proteccion de los Derechos de Consumidor

-Pro-Competencia: Comision Nacional de Defensa de la Competencia

-Procuraduria General de la Republica (PGR)

-Sistema Nacional de Atencidon a Emergencias y Seguridad 9-1-1

-Superintendencia de Salud y Riesgos Laborales (SISALRIL)

-Unidad Ejecutora de Readecuacion de La Barquita y Entornos (URBE)

-Vicepresidencia de la Republica

-Autoridad Portuaria Dominicana

-Alcaldia del Distrito Nacional

-Alcaldia de Santiago

-Alcaldia de Santo Domingo Este

-Alcaldia de Santo Domingo Norte

-Alcaldia de Santo Domingo Oeste
-Alcaldiade La Vega
-Alcaldia de Higliey

-Alcaldia de Santiago

-Agencia uruguaya de Cooperacion Internacional (AUCI)

- Agencia Francesa para el Desarrollo (AFD)
-Alcaldia de Medellin

-Asociacion Latinoamericana de Sistemas Integrados para la Movilidad Urbana Sustentable (SIMUS)

-Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

- Comision Econdmica para América Latinay El Caribe (CEPAL)

-Centro Internacional de Formacion de Autoridades y Lideres (CIFAL)
- Consejo de Seguridad Vial/ Costa Rica (COSEVI)

-Direccion General de Trafico/ Espaiia (DGT)

-Direccion General de Transporte Terrestre/ Espafa

-Embajada de los Estados Unidos de América

-International Alliance for Responsible Drinking (IARD)
-Metro de Medellin
- Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI)

- Organizacion Panamericana de la Salud (OPS)

- Instituto de las N. U. para la Formacion y la Investigacion (UNITAR)

-Secretaria General Iberoamericana (SGI)

- Organizaciones del Sector Transporte
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Contexto Externo

Antecedentes
Transporte de Pasajeros Urbano.

La circulacion de vehiculos de motor en la Republica Dominicana, comenzé a partir de los aiios treinta,
basicamente en la ciudad capital. Con el surgimiento de una nueva clase econémicaal finalizar esa década,
se incremento la importacion de vehiculos, asi como la construccion de carreteras troncales, regionales
y ensanchamientos urbanos, y también se inicid el transporte publico interurbano. Para el afio 1950,
comenzaronaestablecerselas primerasempresasimportadoras de vehiculos, en sumayoriadefabricacion
norteamericana y europea. Este proceso se aceler6 significativamente durante el Consejo de Estado y el
Gobierno del Profesor Juan Bosch. No obstante, no fue sino hasta después de la guerra patria a partir de
1965 y finales de la década de los sesenta, que aumento significativamente la presencia de automoviles,
camiones y algunos autobuses en las vias de Santo Domingo.

Endiciembrede 1967 se promulgd laLey 241de Transito de Vehiculos de Motor, lo que permitié la gestion de
variosaspectos vinculadosalamovilidad. Esta LeyfuefortalecidaconlalLey 222, que estableciaporprimera
vez la sefalizacion vial. Ambas leyes sustituyen y derogan algunas legislaciones anteriores, asi como
decretos y resoluciones municipales dirigidas al ordenamiento del sector transporte. Fundamentadas en
los patrones de crecimiento de la ciudad, la poblacién y lademanda de transporte, con el tiempo surgieron
algunas opciones de oferta para satisfacer las necesidades de movilidad de la ciudadania, las cuales
estuvieron influenciadas por la dinamica politica predominante.

En la década de los afios 70s se crea La Corporacion de Transporte Colectivo, la cual adquiere 94
Autobuses que distribuye en siete rutas, pero la deficiente administracion dio al traste con este esfuerzo
gubernamental.Enelafio 1979 mediante el decreto 1260 se creala OficinaNacional de Transporte Terrestre
(ONATRATE), reconocido como el primer esfuerzo de organizacion del transporte publico colectivo en la
ciudad de Santo Domingo, desde el Gobierno Central.

Entre 1984 y 1989, la tasa de motorizacion era bastante baja, 130 vehiculos por cada 1,000 habitantes.
De estos vehiculos, sélo el 30% se dedicaba al transporte publico y debia satisfacer la demanda del 70%
de los desplazamientos. Este reparto modal del transporte, con un excesivo uso del vehiculo privado y
ausencia de un sistema de transporte masivo originé grandes problemas de congestion, los cuales se han
ido agravando con el paso del tiempo.

Con el fin de mejorar la movilidad vehicular y peatonal y a partir de las construcciones de intervenciones
viales como tuneles, pasos a desnivel y ampliaciones de algunas avenidas, se crearon una serie de
institucionesyorganismosasociadosatemasde movilidad,comolaOficinaTécnicade Transporte Terrestre
(OTTT), Oficina Metropolitana de Servicios de Autobuses (OMSA), Oficina para el Reordenamiento del
Transporte (OPRET)yFondo parael Desarrollodel Transporte (FONDET), originando solapesinstitucionales
y dispersion de recursos y esfuerzos.
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En el afio 1987 se inicid la importacion exonerada de los autobuses “Banderitas’ denominadas asi por sus
colores blanco, azul y rojo, ademas de los autobuses escolares de medio uso (“Amarillos”). Estos vehiculos
aumentaron la oferta de transporte, pero no fueron una respuesta adecuada basada en una politica
modernay de largo plazo para el sector transporte, pues los conchos representaban el 45% de la oferta.

Enseptiembredelano1997,medianteelDecretoPresidencialNo.393-97,secredlaAutoridad Metropolitana
de Transporte (AMET), organismo inicialmente dependiente de la Presidencia de la Republica, pero que
luego pasé a ser transferida a la Policia Nacional, mediante Ley Institucional de |a Policia Nacional No. 96-
04 del 28 de enero de 2004. Este Organismo se cred con la finalidad de sanear la problematica de caracter
social y econémico en la que se habia convertido el transporte en la Republica Dominicana. Sus funciones
se orientaron a regular todo lo relativo a la demanda y oferta del transporte en el area metropolitana de
Santo Domingo. En 1997 también fue creada la Oficina Metropolitana de Servicios de Autobuses (OMSA)
mediante el Decreto NUm. 448-97, como una dependencia de la Presidencia de la Republica, tomando en
consideracion que la modernizacion del sistema de transporte plblico de pasajeros en Santo Domingo
ameritaba el establecimiento de una organizacion que garantizara el nivel de servicio, seguridad, limpieza
y comodidad de los autobuses.

Para el afio 2000 la ciudad de Santo Domingo contaba con aproximadamente 134 rutas, operadas por
diferentes organizaciones, talescomosindicatos,asociacionesycooperativas. De estasrutas, 74 utilizaban
carros como unidades de transporte, y 60 usaban minibuses, microbuses y autobuses.

En el afo 2003, AMET cede a la OTTT las funciones de regulacién del transporte publico de pasajeros en
Santo Domingo, sin ningin argumento legal que justifique esta accién. Durante este tiempo, la cantidad
de rutas del transporte publico de pasajeros aumenté aproximadamente en un treinta y ocho por ciento
(38%).

En el periodo gubernamental 2004-2008 se inicia la construccion del Metro de Santo Domingo, y
exactamente el 11 de septiembre del afio 2005, mediante el Decreto Presidencial 477-05, nace la Oficina
para el Reordenamiento del Transporte (OPRET), con la finalidad de regir la politica de transporte de
nuestra nacion.

Desde el periodo citado hasta la actualidad, se han construido en la ciudad de Santo Domingo dos (2) lineas
del Sistema de Metro de Santo Domingo y el Teleférico de Santo Domingo.

Transporte de Pasajeros Interurbano
El primer servicio de transporte Publico considerado interurbano se organiz6 en 1884 y se dirigia desde
Santo Domingo hasta Haina, el modo de transporte que utilizaron fue un coche halado por caballos.

En el 1887 se inaugurd el primer ferrocarril que conectaba Sanchez (Samana)- La vega, su fuerte era
transportar Mercanciay también pasajeros con destinos al poblado que se encontraban en esa trayectoria,
diez afos mas tarde se inaugurd el ferrocarril que uni6 a Puerto Plata con Santiago de los Caballeros, mas
tarde la misma se fue extendido hacia Moca y luego a La Vega, con el mismo fin de transportacion.
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A principio de la década de los 40 del siglo XX, se evidencia transporte interurbano desde Santiago de los
Caballeros hacia Santo Domingo llamada Ciudad Trujillo.

Para el afio 1987 el crecimiento masivo de pasajeros, tanto urbano como interurbano, reclamaba mayor
atencionparaloqueserequeria laexistenciadeunorganismopuramentetécnicoqueasumieratnicamente
la direccion y el control del proceso de reorganizacion del transporte de pasajeros, y la Oficina Nacional
de Transporte Terrestre (ONATRATE) no habia llenado a cabalidad las tareas que le fueron asignadas.
Asi se crea la Oficina Técnica de Transporte Terrestre (OTTT) como una dependencia del Poder Ejecutivo,
mediante el Decreto N(m. 489-87, del afio 1987.

Enelano 1997 se crea la Autoridad Metropolitana de Transporte (AMET) y la OTTT queda con la regulacion
solo del transporte interurbano, con un total de 946 contratos distribuidos en 669 rutas Interurbanas,
autorizando a 742 operadores. Con esta ssituacion se generaban conflictos entre dichos operadores debido
alasobre oferta de asiento, el solape de perfiles, invasiones de los perfiles y operaciones piratas.

Basicamente el transporte interurbano seinicié con unidades de carros y fue evolucionando a microbuses y
luego a unidades de mayor capacidad, actualmente éste continta evolucionando sin ninguna planificacién
en base alademanda.

Seguridad Vial.

De acuerdo con el Informe Mundial sobre Seguridad de la Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS) del afio
2015, durante el afio 2013 la tasa de mortalidad por accidentes de transito en la Reptblica Dominicana fue
de 29.3 muertes por cada 100 mil habitantes, lo que significa que durante ese afio aproximadamente 3,000
personas perdieron la vida por esta causa. Esta tasa representaba 1.85 veces la tasa de la Region de Las
Américas, y colocaba a la Republica Dominicana como el pais de mayor mortalidad en el continente por
accidentes de transito.

El calculo para la Region Metropolitana de Santo Domingo subia a 41.3 muertes por 100 mil habitantes.
Dicho periodo coincidié con la transformacion de la movilidad en Republica Dominicana, cuando el parque
vehicular crecié entre el 2005 y el 2015, duplicandose en sélo 10 afos, de 1,875,000 a 3,875,000 vehiculos;
58% de los cuales eran motocicletas.

Como medida para enfrentar esta delicada situacion, mediante el Decreto 263-16 del 19 de septiembre
de 2016, el Poder Ejecutivo cred la Comision Presidencial para la Seguridad Vial, organismo encargado de
impulsar el disefio, implementacion y evaluacion de politicas publicas, asi como la realizacion de un plan,
a corto, mediano y largo plazo, para la reduccion de lesiones y muertes ocasionadas por los accidentes de
transito, especialmente los asociados a vehiculos de motor.
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La Republica Dominicana ha hecho de la reforma del sector transporte una de sus principales prioridades.
Esta reforma conoci6 en 2017 su avance de mayor importancia a través de la creacion de la autoridad
Unica del transporte, el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), luego de haberse
aprobado ese mismo afio la Ley 63-17 de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Situacion Actual

Contexto Socioeconémico y Territorial del Gran Santo

Domingo.

Los habitantes del Gran Santo Domingo enfrentan dificultades mayores para movilizarse cotidianamente,
demoran un tiempo importante, sufren de las condiciones y estado de las infraestructuras que son
degradadas e inadecuadas, asi como de la organizacion concéntrica de la metrépolis. Por causa de una
oferta de transporte publico poca estructurada y una cobertura e intermodalidad deficiente, el fendmeno
de congestion en el area metropolitana se ha vuelto preocupante, asi como el tema de la seguridad vial.
Ademas, este sistema de organizacion de la movilidad tiene costos externos importantes, como son:

« Contaminacion ambiental local y global.
+ Poca calidad del entorno urbano.

+ Inseguridad vial.

+ Desigualdades de acceso a la movilidad.

Esasdificultades se traducen enciertos casos enuna limitacionde las actividades laborales, oportunidades
educacionales, un presupuesto alto para el transporte, y desigualdades altas en funcion del perfil socio-
econémico de los hogares, asi como de su ubicacién dentro del Area Metropolitana.

El Area Metropolitana de Santo Domingo, también llamada el “Gran Santo Domingo’ se desarrollé
histéricamente a partir de las orillas del Rio Ozama, de la Ciudad Amurallada y del Puerto Sans Souci. Al
diade hoy se extiende sobre una superficie de 1.400 km?2 con una poblacién de 3,3 millones de habitantes.

La estructura urbana actual resulta de una urbanizacion rapida, importante y no planeada, asi que figura
un desequilibrio entre el municipio central que es el Distrito Nacional, y los municipios periféricos. Por
consiguiente, el Distrito Nacional concentra la mayoria de las actividades, recursos y servicios. A pesar de
la carencia de servicios y ordenamientos en la periferia, se ve un desarrollo poblacional importante en esta
zona que fragiliza atin mas los municipios tocados y empeora la calidad de vida.
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Caracteristicas generales de la movilidad en el
Gran Santo Domingo

Los hogares de Gran Santo Domingo estan compuestos de tres personas en promedio. Entre los Municipios,
el tamano promedio varia ligeramente entre 3 personas en el Distrito Nacional y 3,8 en Santo Domingo
Norte. El nimero de personas por hogares condiciona directamente el volumen de desplazamientos.

El ndmero promedio de vehiculos por hogar es menor que uno, lo maximo sigue siendo 0,6 en el Distrito
Nacional. Dadola poblaciéon por municipio, latasade motorizaciénoscilaentre 40%y 60% conun promedio
de 50% en el GSD.

Sin planificacion o politica de desarrollo urbano, el area metropolitana ha evolucionado hacia un modelo
a favor de modos motorizados y del coche, con poca consideracion a los espacios publicos o peatonales.
Ademas, la densidad del tejido urbano en el Distrito Nacional no deja mucho margen para ampliar tales
espacios.

En Santo Domingo la mayoria de los movimientos tienen caracter pendular, con desplazamientos que se
realizan principalmente por motivos de trabajoy estudio. Los flujos intermunicipales entre municipiosdela
region metropolitanasedirigen principalmentealacapital, mientras quelamayoriadelos desplazamientos
producidos en Santo Domingo de Guzman son internos.

Un 70% de la poblacion se moviliza de manera diaria. La mayoria de estos desplazamientos tienen como
motivo el trabajo o los estudios, de ahi que la ocupacion principal de los individuos es un determinante
mayor del nimero de desplazamientos diarios o tasa de movilidad. Esta tasa es bastante baja: 1.6
desplazamientos diarios en promedio.
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El tiempo dedicado cada dia al transporte es muy elevado (1 horay 15 minutos o mas segtn el municipio de
origen)yelimporte rondalos 55 pesos. El reparto modal de los desplazamientos en el Gran Santo Domingo
es similar con otras metrépolis, con un 42% realizado en transporte privado, 36% en transporte publicos,
un 21% a pie y menos de 1% en bicicleta.

Modo principal del viaje

Motor
Carro {mnduu‘y.m 3
Otro

Carro (pasajero) Metro

Taxi/Uber
Motoconcho

Bus/Guagua
Concho

* Red vial

La red vial refleja la estructura concéntrica de la metrépolis, esta restringida por los puentes sobre el Rio
Ozama, las autopistas ofrecen cuatro accesos a Santo Domingo de Guzman, desde el resto del pais (dos
por el Este y dos por el Oeste). La Circunvalacién de Santo Domingo esta parcialmente realizada, la red
primaria esta constituida por las prolongaciones de las autopistas en vias radiales en el centro del Distrito
Nacional, asi como dos vias notables que son la Avenida Maximo Gomez (un eje norte-sur conectando a
Santo Domingo Norte al Distrito Nacional, y el Malecén).

Cabe destacar también, la Avenida Charles de Gaulle y la Prolongacion de la Avenida 27 de Febrero, que

forman un anillo periférico. Las vias troncales son escasas en los municipios periféricos, cuya trama vial
esta compuesta de vias locales muy estrechas.
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- Transporte colectivo

La red de transportes masivos se compone de dos lineas del Metro, sirviendo el eje norte- sur (Avenida
Maximo Gomez) y el eje este-oeste (Avenida Kennedy y Expreso V Centenario/Av. Padre Castellanos),
complementada por una linea de cable aéreo (teleférico) que conecta el Sector de Sabana Perdida, donde
se ubica el Proyecto La Nueva Barquita, Charles de Gaulle en Santo Domingo Norte y los Tres Brazos en
Santo Domingo Este, con el Distrito Nacional.

Las lineas de Metro se conectan en la Estacion Juan Pablo Duarte. Existe otro polo intermodal en el noreste
del Distrito Nacional, la Estacion Eduardo Brito, en la cual se conectan lalinea 2 del Metro y lalinea de cable
o teleférico.

En la Region Metropolitana de Santo Domingo, varios servicios de transporte de superficie atienden a la
necesidad de desplazamiento de los usuarios. Se detallan en la siguiente tabla.

Servicio Modo Operacion Flota
Oferta de bus organizada Buses OMSA (operador estatal) 160
Oferta de bus independiente | Minibuses o Microbuses Sindicatos 3000
Conchos Carro Sindicatos 16000
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Untotal de 204 lineas son operadas por los sindicatos, organizados en formato de cooperativas o empresas
yreunidos en 13 federaciones de transporte de pasajeros. Tales operadores son autorizados por el Instituto
Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT) para realizar el transporte de pasajeros.

CONATRA I 11%
FECHOUNIDD I 3%
FEDOTRANS I 2%
FIE A TN Cr | 93
FENATRAPEGD I 4%
FENTRAUNI B 2%
MOCHOTRAN I 0%
MO AFILALO Bl 1%
UNACHOSIN Il 1%
UNATRAFIN N 3%
FENACHD W 1%

17 5% 10% 15% 205 25% 0% 35% A0 45% S0

De los aproximadamente 19.000 vehiculos que constituyen la oferta de transporte de superficie, 16.000
soncarros de conchos. Estos tienen capacidad maxima, determinada por Ley para 4 personas, sinembargo,
en la practica, se observan hasta 6 pasajeros transportados por vehiculo. La edad media de la flota es de
22 anos. El precio depende de la distancia, usualmente entre 25 y 50 pesos. Los minibuses y microbuses
totalizan 3.000 vehiculos operantes.

Los microbuses tienen capacidad de alrededorde 12 a16 pasajeros, mientras que los minibuses transportan
alrededor de 30 a 36 pasajeros. Estos modos suman 84 lineas (entre el total de 204 lineas del transporte
de superficie). Similar al carro de concho, las lineas de minibuses y microbuses interconectan barrios de las
demas ciudades metropolitanas al Distrito Nacional.

Parte de los choferes no operan rutas fijas sino segin la demanda, como un taxi, asi que inducen un trafico
excesivoy continuo a lo largo del dia, contribuyendo a la saturacion de lared vial.

- Movilidad no motorizada.

A pesar de una cuota modal significativa, el entorno urbano es muy poco favorable a la practica de la
caminatay menos del 1% de los desplazamientos diarios se realizan en bici. De hecho, las infraestructuras
no son adecuadas para los modos no motorizados.
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En vista de los bajos porcentajes de movilidad peatonal, es necesario incentivar a las personas a caminary
ausar bicicletas parair a sus trabajos y actividades cotidianas, pero también brindando espacios seguros y
adecuados, quenorepresentenunriesgoenningtn sentido paralas personas que caminan porlasciudades.

Avances en el transporte masivo

La puesta en operacion del servicio ejecutado por el Consorcio Corredor Ndfiez de Caceres, forma parte
del cumplimiento de las acciones plasmadas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Gran Santo
Domingo (PMUS), que fue realizado por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD), con apoyo de la Union
Europea (UE), con la finalidad de favorecer la movilidad y ofrecer oportunidades metropolitanas a todos
los ciudadanos. De igual manera se avanza con el plan nacional de transporte del gobierno dominicano.

El Corredor Nufiez conectara la ciudad de Norte a Sur, enlazando con la linea dos del metro que moviliza los
pasajeros desde las Avenidas John F. Kennedy, Gustavo Mejia Ricart, 27 de Febrero, Romulo Betancourt,
Sarasota, Anacaona e Independencia, como ejes principales de la ciudad y que son parte de los corredores
de transporte publico de la ciudad.

En el Sistema Integrado de Metro-Omsa-Teleférico, y ahora por autobuses, el Corredor pasa a ser un
generadorpotencialdetransferenciadepasajeros.EsteprimeresfuerzodelGobiernopretende transformar
los ejes estructurantes de la ciudad, que han sido clasificados como corredores troncales, alimentadores o
secundarios del Sistema, siendo el Corredor Niiiez de Caceres uno de los mas importantes.

En la actualidad se estan realizando los estudios pertinentes para poner en marcha otros corredores con
estas caracteristicas para facilitar la movilidad de los ciudadanos y asi garantizar la mejora en la calidad de
vida.

- Transporte Interurbano

La reconstruccion y modernizacion de la Autopista Duarte, transformandola de dos a cuatro carriles, la
ampliacibnymejoramientodelaautopistaLasAméricasydelacarreteraSanPedrodeMacoris-La Romana-
Higtiey, la reconstruccion de la Carretera 6 de Noviembre (de la Capital a San Cristdbal), de la Autovia del
Este, que posibilita el acceso rapido a Samana, y de las carreteras surefias a Bani, Azua, Barahona, San Juan
de la Maguanay pueblos de la frontera, son datos claros del mejoramiento considerable del tramo vial en
las Gltimas décadas.

Pareciera que los diversos gobiernos, presionados por su relacion intima con el desarrollo turistico e
industrial y la impronta politica, han privilegiado la inversion vial, aunque no en la proporcion estatuida
como necesariaparaponersealaparconel crecimiento econdémico. (Historia del transporte enlaRepublica
Dominicana, Ditrén, I. (2010). Avances del Sistema Vial del Transporte de 1966-2008. Conadex Editorial)
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En los Gltimos 5 afios se han producido cambios en el tipo de vehiculo de la flota vehicular de transporte
publico interurbano como se detallan a continuacion: en los carros una disminuido de un 5%, en los
microbuses un incremento de un 13%, en los minibuses una disminucion de un 10%, en los autobuses un
incrementado en un 36% y respecto a las camioneta y camiones se han disminuido en un 25%.

El comportamiento de la flota vehicular interurbana, en los Gltimos 5 afios, se refleja de este modo:

UNIDADES DEL TRANSPORTE INTERURBANO

CARROS 2,489 2,375 -5%
MICROBUSES 4,103 4,690 13%
MINIBUSES 3,125 2,849 -10%
AUTOBUSES 557 865 36%
CAMIONETAS/CAMIONES 1,882 1,41 -25%

Estos cambios se deben a que los operadores de transporte interurbano han optado por unidades mas
confortables y mas adecuada para el largo trayecto. Por ejemplo, muchas unidades de minibuses han sido
cambiadas aunidades de autobuses y unidades de carro y camionetas han sido sustituidas por unidades de
microbuses.

A pesar de que esos cambios han beneficiado la calidad del servicio para los usuarios, muchas veces el
incremento de la sobre oferta de asientos provoca una inestabilidad econdémica en el sector, ademas la
falta de planificacion basada en la demanda existente ha ocasionado conflictos entre las empresas que
brindan este servicio.

« Transporte Privado

Antes de la creacion del INTRANT este tipo de transporte estaba regulado por diferentes instituciones, por
lo que el esfuerzo de su regulacion no se veia de manera integral. Durante este tiempo se elaboraron todos
los requisitos para las diferentes modalidades de transporte privado, también se realiz6 un levantamiento
de las companias que se encuentran operando, renovaciones de las licencias de operaciones existentes,
trabajos de coordinacion con alcaldias y levantamientos para laregulacion de funerarias.

- Transporte de Carga y Logistica

El Gran Santo Domingo constituye un polo logistico a nivel nacional, considerando la presencia en su
territorio o en sus franjas de infraestructuras clave para el transito de mercancias. Se contempla el
desarrollo de nuevos corredores, incluso ferroviarios, para cumplir con el crecimiento continuo de la carga.
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Se caracteriza por el monopolio de la Federacion Nacional de Transporte Dominicanos (FENATRADO)
que gestiona un 80% de la carga movilizada por transporte automotor. Cuentan con mas de 35.000
personas afiliadas y aproximadamente 26.000 unidades. Resulta un descontrol del servicio, asi como
un desconocimiento de la demanda. No hay procedimientos de trazabilidad entre el puerto y el punto de
entrega final.

Respecto al funcionamiento de los puertos, tienen horarios diurnos. Por lo tanto, la ampliacion de los
horarios de carga/descarga en area urbana y portuaria y cambio en favor de horarios nocturnos aparece
como una palanca, ya que el transito es mas fluido por la noche.

Contaminacion del aire y analisis de emisiones

Conuntotal de 428 kg de CO2 por afio, emitido por cada habitante, el transporte publico representa el 20%
de las emisiones en CO2 de los habitantes de Santo Domingo. En Santo Domingo, el total de emisiones de
CO2 por viajero y habitante esta en 128 g de CO2 para el conjunto de todos los modos de transporte.

Las emisiones emitidas por los carros privados sobrepasan las emisiones de los otros modos: los carros
(conductor y pasajeros, 40% y 16% respectivamente) suman un 56% de las emisiones actuales, seguidos
por los conchos (16%) y los buses / guaguas (15%).

Siniestros Viales y Victimas del Transito en la
Republica Dominicana 2019.

A continuacion, se procura caracterizar la problematica de la siniestralidad vial que ha dejado como
resultado la pérdida de vidas, lesiones fisicas y psicoldgicas a las personas y dafios materiales. Con esta
caracterizacion se logra definir con precision los principales perfiles de la poblacion que mas se ven
afectados por la ocurrencia de accidentes de transito.

A. Mortalidad a Causa del Transito. (Periodo 2016-2019)

Durante el periodo 2016-2019 se observa que se ha producido un incremento en el nimero de fallecidos y
en la tasa de mortalidad por cada 100.000 habitantes. Este incremento se atribuye, en gran medida, a la
mejora en la calidad de los registros de accidentes y victimas que han experimentado en los Gltimos dos
anos las instituciones, fuentes de datos y en esa misma medida un progreso en el procesamiento de los
mismos. En el afio 2018 se llevaron a cabo una serie de talleres de socializacidon y concientizacion, asi como
talleres de capacitacion sobre el correcto llenado de los certificados de defuncion y actas de levantamiento
de cadaveres, dirigidos a todos los médicos legistas y forenses del Instituto Nacional de Ciencias Forenses
(INACIF). Estas actividades han impactado considerablemente en el perfeccionamiento de los registros
de defunciones del Sistema de Informacion de Mortalidad del Ministerio de Salud Publica, (ver grafica 1).
Tanto el INACIF como el MSP, son dos de las principales fuentes de informacion de caracter primaria de
datos para el registro y analisis de la siniestralidad en el pais.
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Numero de Fallecidos a Causa del Transito y Tasa de
Mortalidad por 100 Mil Habitantes. Periodo 2016-2019.
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Fuente: Ohservatorio Permanente de Seguridad  Vial {OFSEVI), 2020.

B. Distribuciéon de Muertes a Causa del Transito por Sexo.
(Periodo 2016 - 2019)

Al analizar la siniestralidad, a causa del transito en funcion al sexo, se evidencia una tendencia constante
en la proporcion de las victimas, observandose que durante el periodo 2016-2019, mas del 88% de las
mismas fueron hombres, mientras que las mujeres representaron aproximadamente el 12% del total de
esas muertes. Este hecho tiene su explicacion, entre otros factores, en razon de que mas de las tres cuartas
partes de las personas fisicas propietarios de vehiculos son hombres.

Concretamente, el Informe del parque vehicular de 2018, publicado por la Direccion General de Impuestos
Internos DGlI, indica que el 77.5 % de esta poblacion corresponde a hombres, mientras que el 22.5 %
corresponde a las mujeres. Del mismo modo el 83.4% de los propietarios de motocicletas son hombresy
el restante 16.6% son mujeres.
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Distribucion de Muertes a Causa del Transito por Sexo.
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Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial {OPSE], 2020.

Periodo 2016-2019.

2017

B Hombre

W Mujer

2858

285

2019

- 1008
- 20
- B0
- 405
- 205

C. Numero de Muertes a Causa del Transito por Grupo Etario.

(Periodo 2016- 2019.)

De acuerdo a los datos presentados a continuacion, se puede identificar un comportamiento muy similar

en el periodo 2016-2019, con relacidén a las edades y sexo de las victimas fallecidas en siniestros viales,

concluyendo que las principales victimas son hombres, mayoritariamente jovenes con edades entre 15y

34 anos.

Numero de Muertes a Causa del Transito por Aho y Sexo
Segun Grupo Etario. Periodo 2016-2019.

Grupos etarios | 2016 | 2017

0-4 18 6
5-9 29 10
10- 14 41 6
15-19 269 26
20 - 24 410 40
25-29 298 32
30 - 34 199 31
35-39 176 14
40- 44 142 11
45-49 132 18
50 - 54 108 14
55 - 59 95 12
60 - 64 89 17
65 - 69 62 8
70 0 Més 131 23
Sin Dato 559 92
[ Total | 2758 360

96
83
63
138
147

Fuente: Observatorio Permanenie de Seguridad Vial (OPSEVI), 2020.
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En la grafica siguiente, se visualiza el nimero acumulado de fallecidos a causa del transito por sexo segin
grupo etario durante el periodo 2016-2019, evidenciandose una marcada prevalencia en hombres, con
edades comprendidas entre los 15 y 34 aios.

Numero de Muertes a Causa del Transito Acumulado por
Sexo Segun Grupo Etario. Periodo 2016-2019

W Mujer M Hombre

Sin Dato 158 1,008
708 Mas 104 541
£5 - 63 a1 266
B0 - B4 g3 e
55 - 53 54 457
50- 54 72 535
45 - 43 21 E16
40- 44 78 £72
35-39 a7 245
30-34 143 977
5- 29 154 1,374
20- 24 178 1,657
15- 13 131 1,052
10- 14 34 121
-9 EE g2
0-4 a7 80

Grupo etario

-400 100 600 1,100 1,600 2,100

MNumero de fallecidos
Fuente: Observatorio Permanente de Ssguridad Wial {OPSEVI], 2020.

Al analizar las proporciones de muertes a causa del transito por grupo etario se percibe que durante el
periodo 2016-2018 se ha mantenido una tendencia similar, siguen siendo los jovenes entre 15y 34 afios los
que mayoritariamente pierden sus vidas en las vias del pais.

Proporcion de Muertes a Causa del Transito
por Grupo Etario. Periodo 2016-2019

m2016 m 2017 m2018 m 2019

40- 44

Grupo etario

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial {DPSEVI), 2020.
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D. Numero y Porcentaje de Muertes a Causa del Transito por
Tipo de Vehiculo. (Periodo 2016-2019)

El analisis de la siniestralidad por tipo de vehiculo o medio de transporte, utilizado por la victima al
momento del evento, demuestra que las motocicletas son el tipo de vehiculo con mayor prevalencia,
seguido de los peatones. En total, mas del 80% de las victimas mortales a causa del transito son estos
usuarios vulnerables.

NuUumero de Muertes a Causa del Transito por
Tipo de Vehiculo. (Periodo 2016-2019)

Tipo de vehiculo Ano
2016 2017 2018
Motocicleta 1,452 1,241 1,573 1736
Peatdn 357 351 409 364
Automovil 108 118 189 238
Carga 121 89 79 107
leepeta 49 39 55 66
Autobis 29 15 20 35
Bicicleta 3 5 0 16
Otros Vehiculos 3 2 13 4
Sin Dato 996 244 668 638
Total 3,118 2,804 3,006 3,204

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OQPSEVI), 2020.

Porcentaje de Muertes a Causa del Transito
por Tipo de Vehiculo. (Periodo 2016-2019)

m 2016 m2017 m2018 o 2019

&

Motocicleta 67% 67% 68%

Carga 6% 5% 3% A%

leepeta 2% 2% 2% 3%

Autobus 1% 1% 1% 1%

Bicicleta 0% 0% 1%

Otros Vehiculos 0% 0% 1% 0%
-1% 19% 39% 59% T9% 9% 119%

Fusente: Observatonis Penmanents de Ssguridad Vial [OPSDVI, 2020
Nota: Mo incluye registros sin datos.
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E. NUmero de Muertes a Causa del Transito por Mes.
(Periodo 2016-2019)

El comportamiento de la distribucion de muertes a causa del transito, segtin el mes, muestra que existen
cuatro picos importantes, que son enero, lo que puede deberse a la movilizacion de la poblacién hacia
interior del pais por motivo a los dias festivos que se celebran en dicho mes; marzo, se puede explicar a
que en los afios 2016 y 2018 la Semana Santa se celebro en el referido mes; julio, mes del afio en el que se
producen las vacaciones escolares de verano, y diciembre, evidentemente es el mes de mayor dinamismo
econdmico, social y por lo tanto de mayor desplazamiento de la poblacion.

NuUumero de Muertes a Causa del Transito por Mes.
(Periodo 2016-2019)

e 16 i J()] T i 2} 18 2019
283 230 263 e 242 o
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264 215 229 234 239 229 01
243 267 251 265 260 234
217 237 247 217 213 209
261 251 a7 m 247 245 283 264 253 278 240 275
Ener o febrens mar s albril mays jumio julia agoshe sespt iemibre octubire noviembre  didiembre
Mesas

Fuente: Dbsarvatorio Parmanente de Seguridad Vial {OPSEVI), 2020,

F. NUmero y Porcentaje de Muertes Causa del Transito por
Dia de Semana. (Periodo 2016-2019.)

El analisis de la problematica, de las muertes a causa del transito, refleja los dias de la semana en los que
ocurren las mismas, en ese tenor se observa que la mayor cantidad se produce en los fines de semana
(viernes, sabados ydomingos) y los lunes, este comportamiento se ha mantenido relativamente constante
en todos los afios analizados.
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Numero de Muertes a Causa del Transito por Dia de la Semana.
(Periodo 2016-2019)

Dia de la semana ANO

2016 2017 2018 2019
Domingo 689 640 674 770
Lunes 552 492 537 522
Martes 346 313 377 364
Miércoles 324 287 352 341
Jueves 301 330 307 387
Viernes 380 333 357 350
Sabado 526 409 402 470
Total 3,118 2,304 3,006 3,204

Fuente: Observatoric Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI), 2020.

A continuacidn, se presentan de manera grafica los porcentajes de las muertes a causa del transito,
ocurridas en el pais por dia de la semana durante el periodo 2016-2019. Observandose que mas del 50%
de las muertes se producen de sabados a lunes, evidenciandose estabilidad en el comportamiento de las
cifras en el centro de la semana, es decir entre el martes, miércoles y jueves.

Porcentaje de Muertes a Causa del Transito
por Dia de Semana. (Periodo 2016-2019)

B2016 w2017 m2018 2019

80.0% 28.0%

16.3%
14.7%

11.4% 10.6% 10.9%

Domingo Lunes Martes Migrcoles Wiernes Sabado

Fuente: Dbzarvataris Pearmanante de Sspuridad Vial {OPSEVI)], 2020.
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G. NUmero y Porcentaje de Muertes a Causa del Transito, Segun el
Rango de Horario de Ocurrencia de los Eventos.
(Periodo 2016-2019)

Al analizar las muertes causadas por el transito, en funcidon al rango de horario, se puede observar en el
Gltimo cuadrante, es decir, de 6:00 p.m. a 11:59 p.m. que se produce la mayor cantidad de fatalidades.

Porcentaje de Fallecidos a Causa del Transito
por Rango de Horario. (Periodo 2016-2019)

Hz2015 W2017 W 2018 2019

12:00 a.m. - 05:59 a.m. 17 3% | 17.3% 19.0% 19.5%

06:00 a.m. - 11:59 a.m. 25.4% 29_8% 26.1% 24.1%

12:00 p.m.~05:59 . 20.25

0600 p.m. - 11:59 p.m. 32.4% 28.6% 28.8% 32.2%
Fuente: Dbservatoris Permanente de Seguridad Wial {OPSEWE. 20200

H. Nt]rhero y Porcentaje de Muertes a Causa del Transito,
Segun Tipo de Accidente. (Periodo 2016-2019)

Las colisiones contintian siendo los principales tipos de accidentes que ocurren en el territorio nacional,
en las mismas se puede observar un aumento entre los afios 2017 y 2019 respecto del aio 2016, dicho
incremento se explica por la mejora reflejada en la clasificacidn de la variable tipo de accidente, donde
ademas se observa unareduccion en el nimero de registros “Sin Dato”.

Numero de Muertes a Causa del Transito
por Tipo de Accidente. (Periodo 2016-2019)

Tipo de accidente

2017 2018 2019
Colision 1,284 1,441 1,509 1,847
Atropello 357 351 438 365
Deslizamiento 405 325 384 436
Estrellamiento 68 100 86 91
Caida de Vehiculo 13 a8 a 11
Choque Contra Animal 13 0 5] 11
Volcadura T ] 4 9
Sin Dato 971 574 568 434
Total 3,118 2,804 3,006 3,204

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEWVI), 2020.
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Numero de Muertes a Causa del Transito por
Tipo de Accidente. (Periodo 2016-2019)

m2016c w2017 m 2018 2019

Colision Arropello Deslizamiento  Estrellamiento Caidade Chogue Contra Volkadura

Fuenbe: Dbsorvatanso Permanents de Seguridad  Wial {OPSEWVIE. 20200
Nota: Mo incuye negistros sin davos.

I. Numero y Porcentaje de Muertes a Causa del Transito
Segun Zona de Ocurrencia. (Periodo 2016-2019)

Elcomportamientode las muertes ocurridas por el transito en funciénalazonade ocurrencia enlos Gltimos
tresafos, marcaunatendenciaalaumento,yesresultadodelamejoraenlacalidaddelosdatosylacorrecta
clasificacion de esta variable, y es de esperarse debido a que mas del 80% de la poblacién dominicana vive
en zonas urbanas, que es donde se produce la mayor circulacion de vehiculos.

NUumero de Muertes a Causa del Transito
Segun Zona de Ocurrencia. (Periodo 2016-2019)

Zona de ocurrencia

Urbana Rural Sin Dato
2016 875 1,362 881 3,118
2017 1,393 1,325 86 2,804
2018 1,709 861 436 3,006
2019 1,813 082 409 3,204

Fuente: D bservatoric Permanente de Seguridad VWial (OPSEWI), 2020
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Porcentaje de Muertes a Causa del Transito
Segun Zona de Ocurrencia (Periodo 2016 - 2019)

m Fural mUrbana
7% BE.5%

B4 9%
80.9%
&0%
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48.7%
505
£ 20n 39.1%
E 53 59 35.1%
£ 30%
20%
10%
0%
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Ano
Fuente: Dhsarvatornis Permanente de Seguridad Vial {OPSEVI], 2020.

j. Distribucidon de Muertes a Causa del Transito por Provincias
de Ocurrencia. (Periodo 2016-2019.)

A continuacion, al analizar la distribucion de muertes por provincia, se observa que para el afio 2019
alrededor del 74% de las muertes se produjeron en las siguientes 11 provincias: Santo Domingo (20.8%),
Santiago (11.7%), La Vega (9%), San Cristobal (7.4%), La Altagracia (5.7%), Distrito Nacional (4.3%), Puerto
Plata (4.3%), San Pedro de Macoris (2.9%), Espaillat (2.7%), Monsefior Nouel (2.7%) y Duarte (2.7%).
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Distribucion de Muertes a Causa del Transito
por Provincias de Ocurrencia. (Periodo 2016-2019)

o Ano
Provincias

2016 2017 2008 2019
Santo Domingo 553 603 564 666
Santiago 340 323 368 375
San Cristabal 207 216 243 236
La Vega 208 213 209 288
Distrito Macional 178 135 200 138
La Altagracia 180 108 174 183
Puerto Plata 118 78 110 137
Monsenor Nouel 86 78 104 a7
San Juan 838 73 101 75
San Pedro de Macoris 102 a4 100 94
Azua 86 80 80 B2
Espaillat 87 86 75 88
Peravia 106 72 72 72
Valverde 59 43 66 89
Monte Plata 60 45 63 54
Duarte 131 82 62 85
La Romana 63 o4 54 45
Barahona 45 40 44 49
Samana 55 44 44 37
Monte Cristi 38 32 41 30
El Seibo 26 20 39 29
Sanchez Ramirez 54 39 36 a7
Maria Trinidad Sanchez 63 45 34 64
Bahoruco 28 25 25 22
Hermanas Mirabal 32 54 21 31
San José de Ocoa 13 17 20 22
Hato Mayor 26 18 15 15
Elias Pifa 13 14 10 10
Independencia 21 9 3 12
Santiago Rodriguez 18 22 a 29
Pedernales 7 8 7 2
Dajahon 22 9 6 21
Sin Especificar 0 10 0 o]
Total 3,118 2804 3006 3,204

Fuente: Cbservatoric Permanente de Seguridad Vial [OPSEVI), 2019.

Enla graficasiguiente se presenta la distribucion del nimero de muertes a causa del transito por provincia
de ocurrencia, observandose una tendencia similar en el total de muertes para cada afio estudiado.
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Distribucion de Muertes a Causa del Transito
por Provincias de Ocurrencia. (Periodo 2016-2019)
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Al analizar las tasas de mortalidad a causa de siniestros viales, por 100 mil habitantes para cada provincia
durante el afio 2019, se observa que 20 de éstas presentan una tasa igual o superior a la nacional, que es de
30.9% correspondiente al mismo afio

Tasas de Mortalidad a Causa del Transito por 100 mil
Habitantes Segun Provincia de Ocurrencia. Ailo 2019

N Tasa Prowvincial Ty MNacional

2 a0 3
A IO mE KT 81

F S LA AP F AP FF AP, A F PP
U T A ﬂ‘@mﬁé‘t‘*q@ﬁ’gﬁfajfn&;m wﬁ.&_fﬁ‘fﬂﬁ{#
Gl s i’ S E Lo 5'\'—‘”#@ P U
& 4 ¢F gt oF ﬁq‘b o @5& o ) . . &
4‘6“3 & 444.“ o o - @‘a o o o o
4
+ oF
Fuente: Observalorio Permanents de Ssguridad Vial {OPSEVI], 2020.
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Morbilidad asociada al transito.

Numero de Lesionados a Causa de Siniestros Viales por Afo.
(Periodo 2016-2019)

Enlas graficasy tablas siguientes se analiza el nimero de personas lesionadas, reportadas por el Ministerio
de Salud Publica (MSP), en funcién a las que recibieron atenciones médicas en las areas de emergencias de
los hospitales, a nivel nacional.

Es importante destacar que en los Gltimos tres afos ha aumentado y mejorado considerablemente la
cobertura anivel nacional, en los centros que entran al sistema de notificadores de lesiones causadas por
el transito, que coordinala Direccion General de Epidemiologia DIGEPI en su Sistema Nacional de Vigilancia
Epidemioldgica (SINAVE).

Numero de Lesionados a Causa del Transito por Aio.
(Periodo 2016-2019)

120,000
2
2 100,000
g 105,873 109,705 112,177
& 20,000 97,821
]
=
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£ 40,000
=
=z

20,000
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Fuente: Minsterio de Salud Pablica {M5P), 2019.

Numero de Lesionados, por Sexo, a Causa del Transito.
(Periodo 2016-2019)

Encuantoalaslesiones a causa de los siniestros viales, entre el 2016-2019, se observa un comportamiento
similar al analizar la distribucion de victimas por género, contintia bien marcada la prevalencia en los
hombres, con aproximadamente el 76% del total de victimas con lesiones ocasionadas por estos siniestros

enelafio2019.
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NuUmero de Lesionados a Causa del Transito por Sexo
(Periodo 2016-2019)

m Femenino @ Masculino

00,000
80,000
70,000
60,000
50,000
40,000
30,000
20,000
10,000

81,241 82,827

78,450
721,968

Mumero de kesionado

2016 2017 2018

Fuente: Minzters de Salud Poblica |MEP], 2013,

Numero y Porcentaje de Lesionados a Causa del Transito por
Grupo Etario. (Periodo 2016-2019)

En funcion a las edades de los lesionados a causa del transito se puede evidenciar que la poblacién con
edades comprendidas entre los 20y 29 afios es la que presenta el mayor ndmero de victimas.

NuUumero de Lesionados a Causa del Transito
por Grupo Etario. (Periodo 2016-2019)

Grupo Etario 2016 2017 2018 2019
menoral 365 118 189 187
1-4 2,045 1,571 1,703 1,724
5-9 3,300 2,502 2,955 3,020
10-19 19,303 16,428 18,835 19,385
20-29 34,947 32,887 34,459 35,691
30-39 20,628 19,617 21,889 22,282
40-49 12,585 12,324 14,759 14,416
50-59 7,465 7,256 8,917 9,329
60 o Mas 5,235 5,118 5,999 6,128
Total 105,873 97,821 109,705 112,162

Fuente: Ministerio de Salud Publica (MSP), 2019.
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Porcentaje de Lesionados a Causa del Transito
por Grupo Etario. (Periodo 2016-2019).

2016 m 2017

0.17% 1.54% 2.69% 17.28% 31.82% 19.87% 12.85% 8.32% 5.46%

menora 1 1-4 5-9 10-15
Fuente: Minsters deSalud Poblica {M5P], 2013,

Numero de Lesionados a Causa del Transito por Provincia
que Notifica. (Periodo 2016-2019)

La distribucion por provincias del nimero de lesionados a causa del transito se presenta en la siguiente
tabla, observandose que para el afio 2019 las cuatro provincias con mayor nimero de notificaciones
fueron: Santo Domingo con 36.765; Santiago con 13.441; San Cristobal con 7.492; y Maria Trinidad Sanchez
con 6.357.

En el mismo orden es importante puntualizar que la Republica Dominicana cuenta con tres hospitales
traumatolégicos, dos de los cuales se encuentran ubicados en la Provincia Santo Domingo y uno en La Vega.

PE) 2021-202% INTRANT | 47



Distribucidon de Lesionados a Causa del Transito por

Provincias que Notifica, (Republica Dominicana 2016-2019)

Provincia® 2016 2017 2018 2019
Santo Domingo? 38,822 36,306 39,793 36,765
Santiago 15,546 16,677 14,194 13,441
San Cristébal 6,084 7,806 10,756 7,492
Maria Trinidad Sanchez 2,398 2,617 2,591 6,357
La Romana 490 1,198 1,695 5,553
Espaillat 2801 2,262 2,193 3,975
Puerto Plata 2,490 2,334 3,183 3,708
Monte Cristi 856 592 2,119 3,338
San Juan 686 1,359 2,721 3,280
Monsefior Nouel 1,790 1,243 2,495 3,008
Distrito Nacional 5,451 2,881 2,401 2,796
Duarte 1652 1812 1,719 2,344
Valverde 1,905 1,552 2,279 2,196
Samana 2,370 1,853 1,902 1,822
Monte Plata 2095 2,213 537 1,765
Barahona 1,132 1,339 1,596 1,615
San Pedro de Macoris 1,088 1,019 1,472 1,510
Sanchez Ramirez 1,004 874 1,442 1,418
La Vega® 6306 5,265 7,459 1,406
Azua 84 124 370 1,200
Peravia 795 1176 1,424 1,010
Hermanas Mirabal 3183 2038 1,249 976
Pedernales 7 37 14 917
Elias Pifa 570 269 611 860
San José de Ocoa 363 382 773 782
Bahoruco 234 308 355 579
El Seibo 236 345 356 530
Santiago Rodriguez 578 118 296 514
Hato Mayor 454 453 449 364
Dajabdn 178 178 203 245
Independencia 173 168 162 222
La Altagracia 2652 523 896 189
Total general 105,873 97,821 109,705 112,177

Fuente: Ministerio de Salud Piblica, 2019

Seguridad Vial

Como se ha visto anteriormente, la siniestralidad vial es una problematica que produce graves
consecuencias en diversos aspectos que tienen que ver con la vida de las personas, tales como la cantidad
de muertes que se producen en las vias, los lesionados y los dafios a la propiedad tanto publica como
privada. El INTRANT como una forma de evitar, disminuir y amortiguar los efectos de esa situacion, ha
tomado una serie de medidas con la finalidad de incidir en la seguridad vial del pais.
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Actividades Realizadas:

- Levantamientos de puntos criticos, identificados por mayor accidentalidad a nivel nacional.

- Campanas de concientizacion destinada a la prevencion de los accidentes de transito y a garantizar la
seguridad vial.

« Formulacion de guias metodoldgicas para el disefio e implementacion de planes de seguridad vial.

« Celebracion de la Semana de la Seguridad Vial, con el propésito de promover una cultura de seguridad en
las vias, para reducir la tasa de mortalidad por la siniestralidad en el pais, a través de actividades
interactivas que motiven alaintegracion, con especial enfoque en los grupos mas vulnerables.

« Charlas, talleres y programas destinados a los grupos mas vulnerables

- Jornadas de Educacion Vial Infantil con el apoyo de organizaciones nacionales e internacionales
vinculadas al sector.

« Campafias de alcoholemia con el propésito de orientar y educar ala poblacién de acuerdo a
lo que establece la Ley 63-17 con relacion a manejar bajo los efectos del alcohol. Estas incluyen
laformacion de los agentes fiscalizadores.

+ Parque de Educacion Vial Infanto-Juvenil en RD, ubicado en Ciudad Juan Bosch.

« Evaluacion e implementacion de cinco entornos escolares seguros en centros educativos.

Planes e Instrumentos Elaborados Para el Logro de los
Objetivos Institucionales.

Para cumplir con el mandato que confiere la Ley 63-17, afianzado en los objetivos y metas de la gestion,
el INTRANT ha elaborado una serie de planes y otros mecanismos e instrumentos, los cuales se detallan a
continuacion:

Nombre del documento Vigencia

Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de la Republica Dominicana 2017-2020
(PENSV).
Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial de Motocicletas para la Republica 2019-2022
Dominicana (PENSV- M)
Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial de Peatones para la Republica 2020-2023
Dominicana (PENSV-P)

Plan Estratégico Nacional de Movilidad Eléctrica para la Republica Dominicana. 2030
Guia Metodolégica para Elaborar Planes Locales de Seguridad Vial. N/A
Guia para la Evaluacion de Implementacion de Entornos Escolares Seguros. N/A
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Al mismo tiempo, es importante sefalar que también se encuentran en proceso de publicacién otros
instrumentos que van a ayudar en la gestion institucional, tal como:

1. Primera Guia Metodoldgica para elaborar Planes Laborales de Seguridad Vial y Movilidad.
2. Protocolo paraRecopilacion de Informacion Sectorial.

Filosofia Institucional

Nuestra Misién

Gestionar la rectoria nacional de la Movilidad, el Transporte Terrestre, el Transito y la Seguridad Vial,
con un enfoque integral para la transformacion de los diferentes sectores, requeridos para el desarrollo
socioeconomico de la Republica Dominicana.

Nuestra Vision
Ser un referente internacional en la gestion de un modelo de movilidad terrestre sostenible, eficiente,
accesible y seguro, contribuyendo a mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.

Nuestros Valores
- Transparencia: Motivamos una conducta ética y honesta en nuestros empleados, y una administracion
quevele porelcumplimientode lasleyesy procedimientos, relativos al buen uso delosrecursosdel Estado.

- Calidad: Desarrollamos estandares que garanticen los mejores resultados posibles, a través de la
busqueda, conocimiento y uso constante de las mejores practicas y referencias, en la planificacion y
ejecucion de proyectos.

+ Confiabilidad: Respondemos de manera oportuna y acertada a las expectativas de la sociedad,
consistentemente, de tal forma que laciudadania se sienta satisfecha con los servicios ofertados (Hacemos

lo que decimos y decimos lo que hacemos).

- Servicio: El servicio es nuestra vocacion, la que aplicamos con rigurosidad en todas las circunstanciasy
espacios en las que nos desenvolvemos, para ser Utiles a los ciudadanos y al pais.

- Respeto: Nuestras relaciones con la ciudadaniay con los actores del sistema, con los que nos
relacionamos, estan enmarcadas por el respeto.
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Matriz FODA

Ambiente Interno

Fortalezas

Debilidades

Ambiente Externo

Amenazas

Accesibilidad de los
usuarios a los servicios
delaInstitucidn.

Falta de coordinacion
y comunicacion
interna entre las
diferentes areas que
componen la estructura
organizacional de la
Institucion.

Oportunidades

Concienciar a la
ciudadania sobre
la necesidad de Ia
reestructuracion del

sector transporte en sus
diferentes modalidades.

El conflicto de intereses
del sector transporte.

Difusion de noticias
y normas del sector
transporte al ciudadano,
a través de los medios
de comunicacion y las
redes sociales.

Faltade remozamientoy
acondicionamiento de
la estructura fisica.

Aprovechar las
experiencias de otros
paisesparaconsideraren

nuestros Reglamentos
y Normativas de las
buenas practicas, de

modo que sean fuertes
yactualizadas al tiempo.

Resistenciaaloscambios
dela ciudadania.

Existe un marco general
de Ley que regula el
transitoy el transporte.

Falta de programas de
capacitacion técnica del
personal Institucional.

La necesidad en base
a la realidad pais, de
mejorar la situacion
actual de la seguridad
vial y la movilidad para
disminuir los siniestros
viales.

Limitaciones
presupuestarias.

La disponibilidad de|No aplicacion de la|La cooperacion de|Fenémenos
un personal técnico | mayoria de | organismos nacionales | atmosféricos y fallas
y especializado en el|reglamentos de la Ley|e internacionales | eléctricas que afectan
sector de Movilidad,|63-17 para regular el(con experiencia | ala gestion y
Transporte  Terrestre, | orden, en operaciones|y como fuente de|monitoreodelsistema
Transito y Seguridad | vinculadas al transito y | financiamiento y de [ detransitoytransporte.
Vial. el transporte terrestre | capacitacion.

en la Republica

Dominicana.
Interaccion con otros | Poca coordinacion | Interés del Gobierno|Un posible rebrote de
paises, experiencias | interinstitucional entre[en generar cambios|la Covid-19 a inicios
y conocimientos, [ los entes responsables | significativosenfavor |del afio 2021, lo cual
referentes al area de|delaaplicaciondelaley |delapoblacion. obligaria a desarrollo de
Movilidad, Transporte | 63-17. medidas de restriccion
Terrestre, Transito vy laboral y de movilidad,
Seguridad Vial. que ralentizara los

proyectos y continuidad
de desarrollo y
aplicacion de la Ley 63-
17.
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Matriz FODA

Ambiente Interno

Debilidades

Ambiente Externo

Amenazas

Fortalezas

Alianzas estratégicas
que harealizado
lainstitucion desde
el momentodesu
creacion.

No se aplica un régimen
de consecuencia, lo
que da lugar a que se
vulneren las medidas
tomadas en el transito y
transporte.

Oportunidades

Extender
geograficamente
ladisponibilidad de
servicios.

Un eventual
accionar de protesta
protagonizado por

grupos del transporte o
ligados al mismo, contra
posibles medidas de
fiscalizacion, control y
regulacion que pueda
emitiry aplicarla
institucion de
conformidadconla Ley
63-17.

Integracion del sector
transporte con el ente
regulador para buscar
la solucion de los
problemas del sector.

Presupuesto
insuficiente
parael normal
desenvolvimiento de
las actividades de la
Institucién.

El desarrollo
tecnoldgico, al
aprovecharlas

redes sociales como
herramientas educativa,
informativasy
comunicacionales,
mediante las cuales
se pueda alcanzar
mayor cobertura de
las informacionesy
estrategias empleadas
por lainstitucion
para el desarrollo de
laregulacion dela
Movilidad, Transporte
Terrestre, Transitoy
Seguridad Vial
en el pais.

Falta de voluntad
politica para generar los
cambios necesariosenel
sector.

El  Fideicomiso  de
Movilidad y Transporte
(FIMOVIT) con la
integracion de los
diferentes servicios de
transporte de pasajeros
y movilidad ciudadana.

Deficiente gestion
basada en procesos y la
documentacion de los
mismosenlasdiferentes
dreas delainstitucion.

Receptividad por
parte de los medios de
comunicacion.
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Matriz FODA

Ambiente Interno

Ambiente Externo

Fortalezas

Las actividades de

concientizacién de

las atribuciones del
INTRANT, como son:

1. Semana de Seguridad
Vial

2.Semana de Movilidad
Sostenible
3.Inauguraciony
funcionamiento de las
Ciclovias.

4. Jornadas de
Seguridad Vial en los
feriados.

Debilidades

Falta de promocién por
los diferentes canales
comunicativos del
papel del INTRANT vy los
servicios que ofrece.

Oportunidades Amenazas

Asistencia de unidades
moaviles para la emision
delicencias.

El principal servicio que
brinda la Institucion
estd subcontratado
(Licencias de Conducir).

Facilidades a través
de Puntos GOB, para
algunos servicios de
licencias a la ciudadania.

Calidad en los servicios
de asistencia al
ciudadano.
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Fortalezas

Accesibilidad de los usuarios a los
servicios de la Institucion.

Oportunidades
Interés del Gobierno en generar
cambios significativos a favor de
la poblacion.

Potencialidades

Mayor cobertura en los servicios
ofrecidos desde el punto de vista
territorial y de la cartera de esos
servicios.

Difusion de noticias y normas del
sector transporte, al ciudadano,
a través de los medios de
comunicacionylasredessociales.

Sobre el eje del desarrollo
tecnolodgico, aprovechando las

redessocialescomoherramientas
educativas, informativas y
comunicacionales, mediante las
cuales se pueda alcanzar mayor
coberturade las informaciones

y estrategias empleadas por la
Institucion, para asi desarrollar
la regulacion de la Movilidad,
Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial.

Incrementar el conocimiento
de la poblacion de la Ley 63-
17 y la implementacion de la
misma a través de los avances
en la ejecucion de los planes,
programasy proyectosytambién

de los servicios ofrecidos.

Existe un marco general de Ley
63-17 que regula el transito y el
transporte.

Concienciar a la ciudadania
sobre la necesidad de la
reestructuracion del sector

transporte, en sus diferentes
modalidades.

Generacion de un ambiente
propicio para la aplicacion de
la Ley 63-17, sus reglamentos y
otras normativas.

Existe un marco general de
Ley que regula el transito y el
transporte.

Aprovechar las experiencias de
otros paises para considerarlas
en nuestros Reglamentos vy
Normativas de las buenas
practicas, para fortalecerlo vy
actualizarlo al mismo tiempo.

Incremento de las capacidades
técnicas y conocimiento del
personal para la ejecucion de los
planes, programas y proyectos
paralaaplicacion delaLey 63-17
y sus normativas.

La disponibilidad de un personal
técnico y especializado en el
sector  transporte, transito,
movilidad y seguridad vial.

La cooperacion de organismos
nacionales e internacionales, con
experiencia, y como fuente de
financiamientoy de capacitacion.

de
capacidades financieras de la
Institucion, capacidades técnicas
del personal y la transferencia de
conocimientos.

Fortalecimiento las

Interaccion con otros paises,
experiencias y conocimientos
referentes al area de transporte,
transito, movilidad y seguridad
vial.

Aprovechar las experiencias de
otros paises para considerarlas
en nuestros reglamentos vy
de las buenas
practicas, de modo que sean

fuertes y actualizadas al tiempo.

normativas

Incremento de las capacidades
técnicas y conocimiento del
personal para la ejecucion de los
planes, programas y proyectos
para la aplicacion de la Ley 63-17
y sus normativas.
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Fortalezas
Integraciondelsectortransporte,
conelenteregulador, parabuscar
la solucion de los problemas del
sector.

Oportunidades
Aprovechar las experiencias de
otros paises para considerarlas
en nuestros Reglamentos
y Normativas de las buenas
practicas, de modo que sean
fuertes y actualizadas al mismo
tiempo.

Potencialidades

Incremento de las capacidades
técnicas y conocimiento del
personal para la ejecucion de los
planes, programas y proyectos
para la aplicacion de la Ley 63-17
y sus normativas.

El Fideicomiso de Movilidad y
Transporte (FIMOVIT) con la
integracion de los diferentes
servicios de transporte de

pasajeros y movilidad ciudadana.

Interés del gobierno central en
generar cambios significativos
en favor de la poblacion.

del
transporte para beneficio de los
ciudadanos.

Transformacion sector

actividades de
concientizacion de las
atribuciones del INTRANT, como
son:

Las

1. Semana de Seguridad Vial.

2. Semana de Movilidad
Sostenible.
3.InauguracionyFuncionamiento
delas Ciclovias.

4. Jornadas de Seguridad Vial en
los feriados, asi como Asistencia
de Unidades Moviles para la
emision de licencias.

El desarrollo tecnoldgico, al
aprovechar las redes sociales
como herramientas educativas,
informativasycomunicacionales,
mediante las cuales se pueda
alcanzar mayor cobertura de las
informaciones y estrategias
empleadas por la Institucion para
eldesarrollodela

regulacion la movilidad,
transporte terrestre, transito y
seguridad vial.

Incrementar el conocimiento
de la poblacion, respecto a la
Ley 63-17, implementacion de
la misma a través de los avances
en la ejecucion de los planes,
programas y proyectos. Asi
como también de los servicios

ofrecidos.

Facilidades a través de Puntos
GOB, para algunos servicios de
licencias a la ciudadania.

Extender geograficamente la

disponibilidad de servicios.

Mayor cobertura en los servicios
ofrecidos desde el punto de vista
territorial y de lacarterade
€sos servicios.

Calidad enlos servicios de

asistencia al ciudadano.

Extender geograficamente la
disponibilidad de servicios.

Mayor cobertura en los servicios
ofrecidos y satisfaccion de los
ciudadanos, desde el punto de
vista territorial y de la cartera de
€sos servicios.

PE) 2021-202% INTRANT | 49



Debilidades

Amenazas

Limitaciones

Falta de remozamiento 'y

Incapacidad de contar con un
espacio fisico adecuado, para asi
garantizar un equipo humano

Institucional.

acondicionamiento de la | Limitaciones presupuestarias. .
L. correctamente  motivado vy
estructura fisica. . . .
garantizar la mejora en la calidad
de los servicios brindados.
Limitada capacidad
Falta de programas de . . y
e o . competencia del  personal,
capacitacidn técnica del personal | Limitaciones presupuestarias. . ,
en ciertas areas, con las

innovaciones del sector.

No aplicacion de la mayoria de
Reglamentos de la Ley 63- 17,
para regular el orden en las
operaciones vinculadas a |la
movilidad, transporte terrestre,
transito y seguridad vial en RD.

El conflicto de intereses del

sector transporte.

Resistencia por parte del sector
en la aplicacion de las medidas
necesarias a Implementar por
mandato de la Ley 63-17.

Poca coordinacion
interinstitucional, entre los entes
responsables de la aplicacion de
laLey 63-17.

Falta de voluntad politica para
generar los cambios necesarios
en el sector.

Limitada aplicacion de la Ley
63-17, de sus Reglamentos y
Normativas que no generan los
cambios esperados en la
ciudadania.

No se aplica un régimen de
consecuencia, lo que da lugar
a que se vulneren las medidas

Falta de voluntad politica para
generar los cambios necesarios

Limitada aplicacion de la Ley
63-17, de sus Reglamentos y
Normativas que no generan los

Presupuesto insuficiente para el
normal desenvolvimiento de las
actividades de la Institucién.

Limitaciones presupuestarias.

tomadas en el transito y|enelsector. cambios esperadosenla
transporte. ciudadania.
Ejecucion deficiente de los

planes, programasy proyectos de
la Institucion.

Deficiente gestion basada en
procesos y la documentacion
de los mismos en las diferentes
areas de lainstitucion.

Limitaciones presupuestarias.

Limitado fortalecimiento vy
desarrolloinstitucional y

la ejecucion deficiente de los
planes, programasy proyectos de
lainstitucion.

Falta de promocion por los
diferentes canales comunicativos
del INTRANT vy los servicios que
ofrece.

Limitaciones presupuestarias.

Limitado conocimiento de Ia
poblacion en cuanto al papel del
INTRANT y su ejecucion.

El principal servicio que brinda la
Institucion esta subcontratado
(Licencias de Conducir).

Limitaciones presupuestarias.

Limitada garantia del control del
servicio.
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Fortalezas

Accesibilidad de los usuarios a los
servicios de la Institucion.

Amenazas

Limitaciones presupuestarias.

Nivel de Riesgo
Impedimento de la ampliacion
de cobertura en los servicios de
la institucion, desde el punto de
vista territorial y de lacartera
de sus servicios.

Difusion de noticias y normas del
sector transporte al ciudadano
a través de los medios de
comunicacionylasredessociales.

Limitaciones presupuestarias.

Limitado conocimiento de |la
ciudadania de las noticias y
normas del sector.

Existe un marco general de
Ley que regula el transito y el
transporte.

Resistencia a los cambios de la
ciudadania.

Por la resistencia ciudadana

podria no aplicarse la Ley.

La disponibilidad de un personal
técnico y especializado en el
sector de movilidad, transporte
terrestre, transito y seguridad
vial.

Limitaciones presupuestarias.

Desercidn del

especializado.

personal

Interaccion con otros paises,
experiencias y conocimientos
referentes al area de movilidad,
transporte terrestre, transito y
seguridad vial.

Un posible rebrote de Ia
Covid-19 a inicios del afo 2021,
lo cual obligaria al desarrollo de
medidas de restriccion laboral y
de movilidad, queralentizaron
los proyectos y continuidad de
desarrollo y aplicacion de la Ley
63-17.

Paralizacion de proyectos de
cooperacion internacional.

Alianzas estratégicas que ha
realizado la institucién desde el
momento de su creacion.

Falta de voluntad politica para
generar los cambios necesarios
en el sector.

Limitacion en el cumplimiento
de los planes, proyectos vy
programas si no contamos con la
voluntad politica.

Integraciondelsectortransporte,

con el enteregulador, parabuscar . . . Dada a la resistencia de los
., Resistencia a los cambios de la . L,
la solucién de los problemas del | . dadan cambios, no serealizariala
ciudadania. L,
sector. modernizacién en elsector.
El Fideicomiso de Movilidad y
Transporte (FIMOVIT) con la . . L
P El conflicto de intereses del|Limitar el desarrollo de los

integracion de los diferentes
servicios de transporte de
pasajeros y movilidad ciudadana.

sector transporte.

cambios previstos para el sector.
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Fortalezas
actividades de
concientizacion de las
atribuciones del INTRANT, como
son:

1. Semana de Seguridad Vial.

2. Semana de Movilidad

Las

Sostenible.
3.Inauguracionyfuncionamiento
de las Ciclovias.

4. Jornadas de Seguridad Vial en
los feriados.

5. Asistencia de unidades mdviles
parala

emision de licencias.

INUGEHENES

Limitaciones presupuestarias.

Nivel de Riesgo
Limitada ejecucion y expansion
de las actividades de
concientizacion.

Facilidades a través de Puntos
GOB, para algunos servicios de
licencias a la ciudadania.

Limitaciones presupuestarias.

Limitada ejecucion y expansion
de la ofertade los servicios.

Calidad en los servicios de

asistencia al ciudadano.

Limitaciones presupuestarias.

Limitada ejecucion y expansion
de laofertadelos servicios.

Debilidades
Falta de coordinacion vy
comunicacioén interna entre las
diferentes areas que componen
la estructura organizacional de la
Institucion.

Oportunidades

La cooperacion de organismos
nacionales e internacionales con
experiencia y como fuente de
financiamiento y de
capacitacion.

Desafio

Crear un equipo fortalecido,
empoderado, con sentido de
pertenencia para componer la
estructura organizacional de la
Institucion.

Falta de remozamiento 'y

La necesidad en base ala realidad

Contar con espacios fisicos y

Institucional.

en nuestros
normativas de buenas practicas,
de modo que se fortalezcan y
actualicen al mismo tiempo.

reglamentos y

acondicionamiento de la | paisenmejorarlasituacidonactual [ equipos tecnoldgicos que estén a
estructura fisica. delaseguridadvialy lamovilidad | laaltura para mejorar la situacion
paradisminuir los siniestros actual de la seguridad vial y la
viales. movilidad, con el objetivo de

disminuir los siniestros viales.
Falta ~de programas de|Aprovechar las experiencias de | Implementar todas las
capacitacion técnica del personal | otros paises para considerarlas | normativas existentes en la

Ley 63-17, para asi generar los
cambiosqueesperalaciudadania.
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Debilidades

Oportunidades

Desafio

No aplicacion de la mayoria
de reglamentos de Ila Ley
63- 17 para regular el orden
en las operaciones, respecto
a lo vinculado al transito y
al transporte terrestre en la
Republica Dominicana.

Aprovechar las experiencias de
otros paises para considerarlas
en nuestros reglamentos vy
normativas de las buenas
practicas, de modo que sean
fuertes y actualizadas al tiempo.

Implementar todas las
normativas existentes de la Ley
63-17 para generar los cambios
que espera la ciudadania.

Poca coordinacion
interinstitucional entre los entes
responsables de la aplicacion de
laLey 63-17.

Interés del Gobierno en generar
cambios significativos en favor
dela poblacion.

Generar los cambios
significativos que contempla la
Ley 63-17 y espera la ciudadania.

No se aplica un régimen de
consecuencia, lo que da lugar
a que se vulneren las medidas
tomadas en el transito vy
transporte.

Interés del Gobierno en generar
cambios significativos a favor de
la poblacion.

Lograr los cambios significativos
que contempla la Ley 63-17 y
espera laciudadania.

Presupuesto insuficiente parael
normal desenvolvimiento de las
actividades de la Institucién.

La cooperacion de organismos
nacionales e internacionales con
experiencia y como fuente de
financiamiento y de
capacitacion.

Lograr los objetivos
institucionales que tienen una
limitante presupuestaria.

Deficiente gestion basada en
procesos y la documentacion
de los mismos, en las diferentes
areas de lainstitucion.

La cooperacion de organismos
nacionales e internacionales
con experiencia y como fuente
de financiamiento y de
capacitacion.

Lograr una institucion con una
gestion basada en procesos y
eficiencia en todas las areas.

Falta de promocion por los
diferentes canales comunicativos
del INTRANT vy los servicios que
ofrece.

El desarrollo  tecnoldgico,
al aprovechar las redes
sociales como herramientas
educativas, informativas, vy

comunicacionales, mediante las
cuales se pueda alcanzar mayor
coberturade las informaciones

y estrategias empleadas por la
Institucion, para asi desarrollar
la regulacion del Transporte
Terrestre, la  Movilidad, el
Transito y Seguridad Vial en el
pais.

Lograr el posicionamiento del
INTRANT a nivel de la poblacién.

El principal servicio que brinda la
Institucion estd subcontratado.
(Licencias de Conducir)

Interés del Gobierno en generar
cambios significativos en favor
dela poblacion.

Ofrecer el servicio sin necesidad
de subcontratacion
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SERVICIOS OFRECIDOS POR INTRANT

SERVICIOS AREA QUE OFRECE EL SERVICIO.

Carnet de Aprendizaje para Mayores de 18 afios

Carnet de Aprendizaje para Menores de 18 afios
y Mayores de 16

Nueva Licencia de Conducir, Categoria 2

Nueva Licencia de Conducir para Motorista

Cambio de Categoria,de2a3

Cambio de Categoria,de3a 4

Cambio Licencia Militar a Civil

Cambio Extranjero a Dominicana

Cambios y Correcciones en Licencias de Conducir
y Carnets de Aprendizajes vigentes

Cambio de Civil a Militar
Solicitud de Baja, categoriade 04 a 03yde 03a02
Nueva Licencia de Conducir Operador Equipos, categoria 5

Duplicado por Pérdida o Deterioro de Licencia y/o Carnet de
Aprendizaje

Certificaciones

Expedicion Licencia Diplomatica DIRECCION DE
LICENCIA

Derecho a Reexamen

Manual del Conductor

Completivo

Renovacion de Carnet de Aprendizaje

Renovacion de Licencia de Conducir, Categoria 2

Renovacion de Licencia de Motocicletas, Categoria 1

Renovacion Licencia Categoria 3

Renovacion Licencia Categoria 4

Renovacion Licencia Categoria 5

Consultaen linea estatus Licencia de Conducir

Proceso para eliminar restriccion Lente Correctivo

Proceso para eliminar restriccion Menor de Edad

Proceso para eliminar restriccion solo se Maneja de Dia

Proceso para eliminar restriccion Transmision Automatica

Proceso para eliminar restriccion Uso de Audifonos

Solicitud para Unidad Mévil
I ———

Permiso uso Luces de Alta Luminosidad en Vehiculos de Motor (LED) DIRECCION DE
Certificacion Para Optar Por La Obtencion De Placas A Remolques {
SemirremolquesYBngys ! VEHICULOS DE MOTOR
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SERVICIOS OFRECIDOS POR INTRANT

SERVICIOS

Autorizacion de Acceso a Propiedades

Augl)rizacién para Colocar o Retirar Reductores de Velocidad en Vias
Publicas

Autorizacion para Colocar Publicidad en Vias Publicas

Autorizacion para Construccion de Terminales de Pasajeros

Autorizacion para Filmaciones o Fotografias en Vias Publicas

Autorizacién para Realizar Actividades Deportivas y Religiosas en
Vias Publicas

Solicitud Permiso y/o Retiro de Vallas

Autorizacion para Realizar Trabajos en Vias Publicas

Permiso de Circulacion de Vehiculos de Cargas en Dias Feriados

Permiso Especial para Transporte de Carga de Doble Cola

Formulario de Registro Vehiculos de Carga

Permiso Especial para el Transporte de Cargas Sobredimensionadas
y Exceso de Peso

Planos Vehiculo de Pasajeros o Carga

Requisitos para Constitucion de Compaiiias de (Taxistas)

Requisitos

L ara Obtener Licencia de Operacion para Alquiler de
Vehiculos o

ent Car

Requisitos para Obtener Licencia de Operacién Personal
o Moral, Transporte Turisticoy Transporte de Personal

Requisitos para Obtener Licencia de Operacién Personal
o Moral, Transporte Terrestre de Autobuses y Minibuses

Formulario Registro Transporte Escolar

Charlas ENEVIAL

Formulario Solicitud de Visita Parque Infantil

Certificacion para Realizar Estudios de Impacto de Trafico a
Empresas E Ingenieros Individuales

Tarjeta Bonogas

AREA QUE OFRECE EL SERVICIO.

TRANSITOY
VIALIDAD

DIRECCION DE
TRANSPORTE DE
CARGA

TRANSPORTE
PRIVADO

ENEVIAL

MOVILIDAD
SOSTENIBLE

DIRECCION DE
TRANSPORTE
DE PASAJEROS
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Ficha de Indicadores.

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

Nombre del indicad Linea Base
Porcentaje dec::Trr;ijofeslr;n'::Zr:J.os al sistema Afio: 2020
Valor: 0
Linea Estratégica: Meta

Aio: 2024

Objetivo Estratégico: Valor: 100%
Descripcion del Indicador: Porcentaje de corredores integrados al Sistema Integrado de Transpor-
te Publico (SITP) (metro, teleférico, ciclovias, terminales, etc.) respecto a la cantidad de corredo-

res habilitados.

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicidn: Trimestral Unidad de Medida: Porcentaje

Calculo y especificacion de datos

Férmula de célculo: Cantidad de corredores disefiados conectados al SITP/ Cantidad de
corredores habilitados x 100

Desagregacion demografica y geografica: Gran Santo Domingo y Santiago

Fuente del dato: Movilidad Sostenible INTRANT y alcaldias

Observaciones:
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

o Linea Base
- Nombre del |nd|cador:. . Afio: 2020
Crecimiento porcentual de las actividades de
promocion de movilidad sostenible Valor: 2 (0%)
Linea Estratégica: Meta
Afio: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 13 (100%)

Descripcidn del Indicador: Porcentaje de actividades de promocidn realizadas para incentivar el
cambio modal, priorizando el uso del transporte publico y modos no motorizados como caminar y
andar en bicicleta respecto de las realizadas el afio anterior.

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: Anual Unidad de Medida: Porcentaje

Calculo y especificaciéon de datos

Férmula de calculo: [(Cantidad de actividades de promocion realizadas /cantidad de actividades
programada para los 4 anos) ] x 100

Desagregacion demografica y geografica: Desagregacion demografica N/A;
Desagregacion Geografica Provincia Gran Santo Domingo y Santiago.
Fuente del dato: Movilidad Sostenible INTRANT

Observaciones:
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:
Informacion General del Indicador:

Nombre del indicad Linea Base
ombre del indicador: ~
Porcentaje de barrios priorizados con accesibilidad Afio: 2020
vial Valor: 0
Linea Estratégica: Meta
Aio: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 100%

Descripcidn del Indicador: Porcentaje de barrios priorizados con accesibilidad vial respecto a to-
dos los barrios priorizados.

Caracteristica del Indicador

Clasificacién: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: Trimestral Unidad de Medida: Porcentaje

Calculo y especificacion de datos

Férmula de calculo: (Cantidad de barrios priorizados con accesibilidad vial) / (Cantidad total
de barrios priorizados) x 100

Desagregacion demografica y geografica:Desagregacion demografica N/A; Gran Santo Domingo
y Santiago

Fuente del dato: Movilidad Sostenible INTRANT, autoridades locales

Observaciones:
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:
Informacion General del Indicador:

Nombre del indicador: Linea Base
Porcentaje de municipios capacitados en temas de Aiio: 2020
movilidad Valor: 0
Linea Estratégica: Meta
Ano: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 100%

Descripcidn del Indicador: Porcentaje de municipios y/o distritos municipales capacitados en lo
relativo a planes de ordenamiento territorial y planes de movilidad respecto de la cantidad de
municipios priorizados.

Caracteristica del Indicador

Clasificacién: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicidn: Trimestral Unidad de Medida: Porcentaje

Calculo y especificacion de datos

Formula de calculo: (Cantidad de municipios capacitados en temas de movilidad) / (Cantidad total
de municipios priorizados) x 100

Desagregacion demografica y geografica:Desagregacion demografica N/A; desagregacion Geo-
grafica A nivel nacional

Fuente del dato: Movilidad Sostenible INTRANT

Observaciones:
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

Nombre del indicador: Linea Base
Porcentaje de autoridades locales desarrollando Aino: 2020
planes de movilidad Valor: 0
Linea Estratégica: Meta
Aio: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 100%

Descripcidn del Indicador: Porcentaje de municipios y distritos municipales elaborando y desa-
rrollando planes de movilidad a partir de la evaluacién y socializacién de acciones respecto a los
municipios y distrito municipales que se les ha dado asistencia técnica.

Caracteristica del Indicador

Clasificacién: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: Trimestral Unidad de Medida: Porcentaje

Calculo y especificacion de datos

Férmula de calculo: (Cantidad de municipios con planes de movilidad elaborados) / (Cantidad to-
tal de municipios priorizados) x 100

Desagregacion demografica y geografica: Desagregacion demografica N/A; Desagregacion Geo-
grafica A nivel nacional

Fuente del dato: Movilidad Sostenible INTRANT, autoridades locales

Observaciones:
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

Linea Base
Nombre del indicador:Porcentaje de mototaxista Afio: 2020
censados a nivel nacional
Valor:70.4%
Linea Estratégica: Meta
Aio: 2024
Objetivo Estratégico: Valor:86%

Descripcion del Indicador: Realizar una serie de levantamiento en las parada de motoconchistas
para identificar los puntos en donde se encuentran y evaluar la posibilidad de regularlos

Caracteristica del Indicador

Clasificacién: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: semestral Unidad de Medida: Paradas censadas

Calculo y especificacion de datos

Férmula de cédlculo: cantidad de mototaxista censados / Total de mototaxista X 100

Desagregacion demografica y geografica: Nivel Nacional

Fuente del dato: Departamento de Licencias de Operaciones de Motocicletas

Observaciones: Motoconchos
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:
Informacion General del Indicador:

Nombre del indicad Linea Base
! ombre de .|n icador: . Afio: 2020
Porcentajes de motorizados Capacitados
Valor: 4%
Linea Estratégica: Meta
Ano: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 99%

Descripcion del Indicador: Impartir charlas y talleres a los motoconchistas con el objetivo de
mejorar el servicio brindado y su seguridad

Caracteristica del Indicador

Clasificacién: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Unidad de Medida: Mototaxistas
capacitados

Frecuencia de medicion: semestre

Calculo y Especificacion de Datos

Formula de calculo: cantidad de motoconchistas capacitados / Total de motoconchistas
autorizado X 100

Desagregacion demografica y geografica: Nivel Nacional

Fuente del dato: Departamento de Licencias de Operaciones de Motocicletas

Observaciones: motorizado o motoconchistas
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:
Informacion General del Indicador:

bre del indicad Linea Base
_ Nombre del indicador: . Afio: 2020
Porcentaje de licencias de operacion autorizadas
Valor: 16%
Linea Estratégica: Meta
Ano: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 72%

Descripcion del Indicador: El objetivo del indicador es otorgar Licencia de operacion a
las empresas de transporte

Caracteristica del Indicador

Clasificacién: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia
Unidad de Medida: Licencias de operacion
entregadas

Frecuencia de medicion: semestral

Calculo y Especificacion de Datos

Formula de calculo: cantidad de licencias de operacién entregadas / Total de prestadores de
servicios de transporte publico de pasajeros X 100

Desagregacion demografica y geografica: Desagregacion demografica N/A; Desagregacion
geografica a Nivel Nacional

Fuente del dato: Direccién de Transporte de Pasajeros y Direccién Juridica

Observaciones: Transporte Interurbano. Transporte Urbano, Taxis , Transporte Escolar, Transporte

Privado, entre otros.
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

bre del indicad Linea Base
Nom_ re e, indicador: Afio: 2020
Porcentaje de rétulos colocados
Valor: 2.70%
Linea Estratégica: Meta
Ano: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 63%

Descripcion del Indicador: Identificar las unidades del transporte publico de pasajeros para
garantizar la seguridad del usuarios del transporte

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: semestral Unidad de Medida: Roétulos colocados

Calculo y Especificacion de Datos

Formula de calculo: cantidad de unidades rotuladas / Total de unidades del transporte publico
de pasajeros X 100

Desagregacion demografica y geografica: Desagregacion demografica N/A; Desagregacion
geografica a Nivel Nacional

Fuente del dato: Direccién de Transporte de Pasajeros y Departamento de Registro
de Transito y Transporte

Observaciones: Transporte Interurbano. Transporte Urbano, Taxis , Transporte Escolar, Transporte

Privado, entre otros
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

bre del indicad Linea Base
Norp re de !n icador: Afio: 2020
Porcentaje de tablillas entregadas
Valor: 0%
Linea Estratégica: Meta
Ano: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 63%

Descripcion del Indicador: Identificar los choferes del transporte publico de pasajeros que
garantice la seguridad y calidad del servicio brindado por parte de los prestadores del servicio
publico de pasajeros

Caracteristica del Indicador

Clasificacién: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: semestral Unidad de Medida: Tablillas entregadas

Calculo y Especificacidon de Datos

Férmula de calculo: cantidad de choferes identificados / Total de choferes del transporte publico
de pasajeros X 100

Desagregacion demografica y geografica: Nivel Nacional

Fuente del dato: Direccién de Transporte de Pasajeros y Departamento de registro
de transito y transporte
Observaciones: Transporte Interurbano. Transporte Urbano, Taxis , Transporte Escolar, Transporte

Privado, entre otros
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:
Informacion General del Indicador:

Linea Base
Nombre del indicador: Porcentaje de vehiculos de Afio: 2019
transporte de carga registrados y sefalizados segun
region Valor: 0
Linea Estratégica: Meta
Ano: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 81%

Descripcion del Indicador: Cantidad total de vehiculos registrados en el Registro Nacional de
Vehiculos de Transporte de Carga en comparacién con el parque vehicular de carga

Caracteristica del Indicador

Clasificacién: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: Cada 6 meses Unidad de Medida: Porcentaje

Calculo y especificacidon de datos

Formula de calculo: Cantidad de vehiculos registrados / el parque vehicular de carga

Desagregacion demografica y geografica: Todo el territorio nacional

Fuente del dato: Direccién de Transporte de Carga

Observaciones: Estos datos deben actualizarse segln se haya recolectado informacidn mas real.
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

Linea Base
Nombre del indicador: Porcentaje de operadores ~
. , . . Ano: 2019
registrados segun parque vehicular por tipo de con-
tribuyente Valor: 0
Linea Estratégica: Meta
Afo: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 400

Descripcion del Indicador: Porcentaje de operadores registrados en comparacion con el parque
vehicular por tipo de contribuyente suministrado por la DGII

Caracteristica del Indicador

Clasificacién: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: Cada 6 meses Unidad de Medida: Porcentaje

Calculo y especificacion de datos

Férmula de calculo: Total de operadores registrados / Total de personas juridicas en el
parque vehicular x 100

Desagregacion demografica y geografica: Todo el territorio nacional

Fuente del dato: Direccién de Transporte de Carga

Observaciones: El parque vehicular de vehiculos de carga por tipo de contribuyente en cuanto a

personas juridicas asciende a un 37.2% al 31 de diciembre del 2019
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

Linea Base
Nombre del indicador: porcentaje de avance

en la construccion y equipamiento de CITV en Aio: 2019
la Republica Dominicana

Valor:0%
Linea Estratégica: Meta
Aio: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 100%

Descripcion del Indicador: avance en la construccidn y equipamiento de los CITV en la Republica Dominicana

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: Semestral Unidad de Medida: CITV instalados y equipados

Calculo y especificacion de datos

Formula de calculo: Cantidad de CITV instalados y equipados / Total de CITV a instalar X 100

Desagregacion demografica y geografica: A Nivel Nacional

Fuente del dato: Direccién de Vehiculos de Motor

Observaciones:
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:
Informacion General del Indicador:

Nombre del indicador: Porcentaje del parque Linea Base
vehicular en condiciones fisicas, mecanicas y Ano: 2019
de emisiones éptimas. Valor: 0%

Linea Estratégica: Meta
Afio: 2024
Objetivo Estratégico: Valor:32%

Descripcidn del Indicador: Parque vehicular condiciones fisicas, mecanicas y de emisiones dptimas.

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: semestral Unidad de Medida: ITV realizadas

Calculo y especificacion de datos

Férmula de calculo: Cantidad de ITV / parque vehicular RD X 100

Desagregacion demografica y geografica: Nivel Nacional

Fuente del dato: Direccion de Vehiculos de Motor

Observaciones:

PE) 2021-202% INTRANT | 97



Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

. ) Linea Base
Nombre del indicador: Porcentaje de Centros -
Educativos publicos y privados desarrollando Ano: 2019
proyectos y programas integrales de Educa-
cion vial en Republica Dominicana. Valor: 0
Linea Estratégica: Meta
Afo: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 50%

Descripcion del Indicador: Centros Educativos publicos y privados desarrollando proyectos y programas inte-
grales de Educacion vial en Republica Dominicana.

Caracteristica del Indicador

Clasificacidn: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicién: Anual Unidad de Medida: Porcentajes de Centros Educativos

Calculo y especificacion de datos

Férmula de cdlculo: Cantidad de Centros educativos publicos y privados desarrollando proyectos y progra-
mas integrales de educacion vial/ Total de Centros educativos publicos y privados x 100

Desagregacion demografica y geografica: Nivel Nacional

Fuente del dato: ENEVIAL

Observaciones:

98 | P€) 2021-202% INTRANT



Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:
Linea Base

Nombre del indicador:
Porcentaje de ciudadanos impactados por la
capacitacidn sobre movilidad, transito, trans-

porte y seguridad vial.

Aio: 2019

Valor: 6.08%

Linea Estratégica: Meta
Aiio: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 100%

Descripcidn del Indicador: Este indicador se refiere al nimero de ciudadanos formados y capacitados en
programas de concienciacién sobre movilidad, transito, transporte y seguridad vial

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicion: Trimestral Unidad de Medida:

Calculo y especificacion de datos

Férmula de calculo: Cantidad de personas capacitadas en programas de concienciacién vial (congresos, semi-
narios, cursos, talleres, charlas infractores)/ el total de ciudadanos con licencias activas x 100

Desagregacion demografica y geografica: Nacional

Fuente del dato: ENEVIAL

Observaciones: al 2020 existian 1,482,270 ciudadanos con licencias de conducir activas.
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

Linea Base
Nombre del indicador: Porcentaje de la acre-
ditaciones de las escuelas de conduccion.
Aino: 2019
Valor: 0

Linea Estratégica: Meta
Aio: 2024

Objetivo Estratégico: Valor:

Descripcion del Indicador: Escuelas de conduccidon acreditadas.

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Unidad de Medida: Porcentaje de acreditaciones de las es-
cuelas de conduccion

Frecuencia de medicion: Anual

Calculo y especificacion de datos

Férmula de céalculo: Cantidad de escuelas de conduccién acreditadas/ cantidad de escuelas de conduccion
existentes x 100

Desagregaciéon demografica y geografica: Local

Fuente del dato: Licencias de Conducir

Observaciones: En el 2021 habian 150 escuelas de conducir registradas.
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacién General del Indicador:

L Linea Base
Nombre del indicador: -
. S Ano: 2019
Porcentaje de direcciones
que tienen sus procesos
. Valor: 0
implantados
Linea Estratégica: Meta
Afo: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 25%

Descripcion del Indicador: Este indicador se refiere a las direcciones que cuentan con sus
procesos establecidos implantados.

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicidn: 6

Unidad de Medida: Porcentaje
meses

Calculoyy especificacion de datos

Formula de calculo: Cantidad de Direcciones con procesos implantados /total de direcciones
aprobadas segun la estructura organizacional X 100

Desagregacion demografica y geografica: Nivel Nacional

Fuente del dato: Direccion de Planificacion y Desarrollo

Observaciones: En el afio 2021 en el INTRANT existian 18 direcciones.
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:
Informacién General del Indicador:

Nombre del indicador: Linea Base
Porcentaje de ARo: 2020
colaboradores

. Valor: 10%
capacitados
Linea Estratégica: Meta
Afio: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 100%

Descripcion del Indicador: Este indicador es referente a los colaboradores capacitados en la
Institucion.

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia

Frecuencia de medicién: 6
Unidad de Medida: Porcentaje

meses

Calculo y especificacion de datos

Formula de calculo: Cantidad de colaboradores capacitados / Cantidad de colaboradores
delainstitucionx100

Desagregacion demograficay geografica: Nivel Nacional

Fuente del dato: Direccidén de Recursos Humanos

Observaciones: Para febrero 2021 la cantidad de colaboradores era 1,046
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Ficha de Indicadores

Unidad Ejecutora:

Informacion General del Indicador:

Nombre del indicador: ,
. Linea Base
Porcentaje de
colaboradores Afio: 2019
capacitados eneluso
de medios mterlms de Valor: 0
comunicacion.
Linea Estratégica: Meta
Afio: 2024
Objetivo Estratégico: Valor: 100%

Descripcion del Indicador:

Caracteristica del Indicador

Clasificacion: Impacto, Eficiencia, Eficacia, Calidad, Economia
Frecuencia de medicion:
6 meses

Unidad de Medida: Porcentaje

Calculoy especificacion de datos

Férmula de calculo: Cantidad de colaboradores capacitados en el uso de medios internos de
comunicacion / Cantidad de colaborados de la institucién x 100

Desagregacion demografica y geografica: Nivel Nacional

Fuente del dato: Direccion de Recursos Humanos y Direccion de Comunicaciones

Observaciones: Para febrero 2021 la cantidad de colaboradores era 1,046

108 | PE) 2021-202% INTRANT



Medida de la Politica INTRANT.

Medida de la Politica INTRANT

Medida de Politica Instrumento Descripcion
Ley 63-17 De Desarrollar la normativa que
Movilidad, reglamenten la Movilidad,
Transporte Transporte Terrestre, Transito y
Elaboracién de Reglamentos y Normativas Terrestre, Seguridad Vial, en su aplicaciéon
Técnica Transito y en coordinacién con los
Seguridad Vial principales actores del sistema,
de la Republica | asegurando mejorar la calidad de
Dominicana vida de los ciudadanos.
Revisar y reestructurar la institucionalidad Reestructuracidn institucional del
del sector transporte para reducir el Programa de sector transporte reduciendo las
numero de instituciones del Estado con Gobierno 2021- | instituciones del Estado con carga
carga presupuestaria, mejorando el 2024 presupuestaria y los 3 cuerpos de
funcionamiento del sector. seguridad especializada.
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