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Motivacion del Proyecto

 El Distrito Nacional tiene una alta concentracion de servicios, empleos y residencias, con una densidad
poblacional de 9,930 hab/km?

- La tasa de motorizacion mas alta la tiene el Distrito Nacional con 220 vehiculos por cada mil habitantes.

* El area metropolitana ha evolucionado hacia un modelo a favor de modos motorizados y del vehiculo particular,
con poca consideracion para los espacios publicos o desplazamientos peatonales. Destacando gue el tejido
urbano del DN no deja mucho espacio al margen para ampliar tales espacios.

 Los niveles de servicio indican gque los ejes viales mas cargados son los que dan acceso al Distrito Nacional,
siendo niveles de servicio I, incluyendo las Avenidas Churchilly Lincoln.

 La oferta de transporte publico es de: METRO como transporte masivo y con una linea de teleférico como
complementaria. El transporte de superficie es una oferta de autobuses organizados (operadora del estado
OMSA), mini-micro buses y conchos, siendo estos ultimos no formalizados.
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Motivacion del Proyecto

* En |la oferta de Transporte Publico se suma el transporte escolar privado, especializado por ser puerta a puerta;
y el transporte interurbano, que la mayor parte de las rutas de las provincias ingresa al Distrito Nacional.

 El Distrito Nacional, es una de las principales ciudades con mayor ocurrencia de accidentes. La segunda causa
de victimas mortales es por atropello.

 La red vial urbana principal es la mas usada por los vehiculos pesados, teniendo una alta incidencia en los
periodos pico, aumentando los niveles de congestionamiento.

- El sector transporte representa el 20% de las emisiones de CO, de los habitantes del Gran Santo Domingo.
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LA MOVILIDAD EN EL GRAN SANTO DOMINGO qF INTRANT
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ESTIMACION DE LA DEMANDA DE PASAJEROS F INTRANT
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CORREDORES DE TRANSPORTE PUBLICO GSD-SITP
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SISTEMA INTEGRADO DEL TRANSPORTE PUBLICO
LEYENDA: PROYECTO PARA MEJORAS DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS
~ CORREDORES DE TRANSPORTE PUBLICO EXISTENTES CORREDORES DE TRANSPORTE PUBLICO PROPUESTAS
s Corredor Av. 27 de Febrero mmmmmmm Corredor Oeste (Los Alcarrizos) Corredor Carret. Mella Propuesto y a Acondicionar Corredor La Barquita O Nodo de Conexidn
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Acciones del PMUS (!J

En el plan de accion (PMUS, 2019), coordinado con las alcaldias del Gran Santo Domingo, en base a la
estrategia 1, se establece como accion 1.3 mejorar la eficiencia del sistema de transporte en su conjunto y en la

accion 1.3.3 aumentar la eficiencia del sistema vial mediante optimizacion de la gestion del transito.

De la misma manera, en este plan de accion se destaca que la accion 1.1.16, la cual describe el carril
exclusivo en la Av. Churchill, y este INTRANT esta implementando la primera etapa con lo que es la coordinacion
de la red semafdrica, para preparar una segunda etapa con lo que establece el PMUS.

1.3 MEJORAR LA EFICIENCIA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE EN SU 1.1 CREAR UNA RED METROPOLITANA PUBLICA VINCULADA CON SERVI-

CONJUNTO C105 ALTERNATIVOS REGULADOS

Elaboracion de un Plan de Movilidad urbana

ACCION 1.3.3 : AUMENTAR LA EFICIENCIA DEL SISTEMA VIAL MEDIANTE OPTIMIZACION DE

LA GESTIREREE] TRENE Accion 1.1.16 : CREACION DE UNA LINEA DE BUS EXPRESS EN LA CHURCHILL

Sostenible para el Gran Santo Domingo
Presentacion
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Gran Santo Domingo
INTRANT- SYSTRA
SEPTIEMBRE 2019

Contexto

* Nivel de congestion alto en las horas pico
# Sistema de bus hoy en dia es poco atractivo. Sin embargo presenta la ven-
taja de poder desarrollarse muy rapido y en cualquier zona

Objetivos

* Mejorar la eficiencia de los servicios colectivos, propiciando reduccion de
los tiempos de viaje y de emision de contaminantes atmosféricos;

® Favorecer el nivel de competitividad del transporte organizado frente a
operadores que permanecieren en la informalidad.

# Garantizar la conformidad al plan horario de las lineas de autobus

Principio de accidn

# Reorganizacion de los movimientos a nivel de las intersecciones de los co-
rredores de transporte publico
¥ Eliminacion de movimientos de giros a la izquierda en los cruces, ga-
rantizando mas fluidez al trafico.
v Reduccidn de fases y tiempo del ciclo semafdrico, favoreciendo la
prioridad al peatdn y al transporte colectivo
# Implantacion de un sistema de prioridad semafarica para el transporte pu-
blico.
® Reforzar el equipo técnico de la CCT, ademas de los recursos técnicos em-
pleados en la gestion del trafico (software de modelacion y en la ampliacidn
de la red de monitoreo por camaras).

Modalidades

* |nicio de los estudios en 2020, incluso un estudio exploratorio respecto ala
reorganizacion de movimientos en las intersecciones y un diagndstico del
funcionamiento y eficiencia operativa del CCT.

® Combinar con los estudios sobre las lineas express (prioridad semafdrica)

* Piloto en los corredores de mayor demanda, y en prioridad las lineas de bus
express o de BRT (6 meses de experimentacion, seguido por 6 meses de
evaluacion) antes de extender gradualmente el perimetro para instrumen-

tar.

Evaluacién y generalizacion

Contexto

» Licitacion del mismo corredor contemplada como
parte del SITP

=  Perfil que permite una velocidad elevada y un impacto
sobre el transito vehicular limitado, de acuerdo con el

ancho y la rectitud de la via

Objetivos

« Favorecer el acceso a la red de transporte masivo, induciendo un “efecto
red”
Principio de accion

* Fortalecimiento de la oferta de bus en el corredor, parte de la red SITP,
gracias a la reformulacion de la Avenida : creacion de carriles exclusivos o
preferenciales asi como prioridad semaforica

Modalidades

* Adelantar las negociaciones con los operadores en 2021

P 2022) 2023 2
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CARACTERISTICAS DE LA VIA

* Via Arterial: Av. Winston Churchill / Av. Jiménez Moya

* Uso del Suelo: Comercial, Financiera e Institucional

* Seccion Tipica: 3 carriles/sentido, veredas de 2 a 4 m, berma de 10 m
* Intersecciones: 19 (15 semaforizadas)

* Transito Vehiculos Particulares: Alto

Rutas de Transporte Publico: 3

* Periodo de congestionamiento: Extendido en mas de 8 horas al dia
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At 0jo 496 km
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Oficina para el Reordenamiento del Transporte (OPRET)
Unidad Ejecutora SIRA-BID (Sistema Integrado de Rutas Alimentadoras — Banco Interamericano de
Desarrollo) FEBRERO 2012
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BRT Av. Churchill

CARACTERISTICAS OPERATIVAS DEL PROYECTO

* Flota estimada: 12 vehiculos
e Cantidad de paradas: 12
* Dimension de la Flota: 45 pasajeros

* Frecuencia de operacion: 24 Bus/h en intervalos de 2.30 min
* Velocidad de operacion: de 25 a 30 km/h

* Tiempo de parada en estaciones: de 20 a 30 segundos

* Restriccion de giros a izquierda

e Carril Central

TIPOS DE ESTACIONES NOMBRES DE ESTACIONES
I-1a CENTRO DE LOS HEROES
PP T 2-2a | INDEPENDENCIA
3-3a CORREA Y CIDRON
Esmaézv TERMINAL - INTERMODAL i i e
5-5a BOLIVAR
6-6a 27 DE FEBRERO
7-7a PASTORIZA
‘Esmadzv INTEGRADORA - INTERMODAL e i
9-9a MEJIA
—— 10-10a  SOLER
‘ESTAC?ON ol 11-11a  SUMMER
12 CHURCHILL

b
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ESTACIONES YPARADAS

PROPUESTAS

ESTACION TERMINAL

2

ESTACION TERMINAL - INTERMODAL

1

ESTACION INTEGRADORA - INTERMODAL

6

ESTACION INTERM EDIA

14

Referencia:

Proyecto de Diseiio Conceptual de un Sistema Alimentador Tipo TRB para la Linea 2 del Metro de Santo

Domingo

Oficina para el Reordenamiento del Transporte (OPRET)
Unidad Ejecutora SIRA-BID (Sistema Integrado de Rutas Alimentadoras — Banco Interamericano de

Desarrollo)
FEBRERO 2012
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BRT Av. Churchill
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BRT Av. Churchill

* INTRANT actualiza el disefio del BRT realizado por la OPRET, por formar parte de los corredores priorizados de
transporte publico, considerando la implementacion de un carril exclusivo de autobuses en el lado izquierdo de
la via con las paradas ubicadas en la isleta central acorde al entorno.
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BRT Av. Churchill

* Para actualizar esta propuesta, se realizaron conteos y analisis de |la red semaforica en las intersecciones de la
Av. Churchill. También se considero como parte de la red de transporte publico la carga de pasajeros que se
estaran movilizando como parte del sistema integrado, conectando Linea 1y 2 del Metro de Santo Domingo por
la Av. Churchill.

AV. CHURCHILL

{

Carril Mixto

Carril Exclusivo

Parada de autobus
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Implementacion Por Etapas
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Implementacion Segunda Etapa
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mplementacion Segunda Etapa
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Implementacion Segunda Etapa

Av. Lope de Vega — C/ Av. Abraham Lincoln — C/ Av. Abraham Lincoln — C/
José A. Soler José A. Soler Jacinto Manon

SITUACION ANTES DE
CAMBIOS VIALES

SITUACION PROYECTADA

CON CAMBIOS VIALES

SITUACION LUEGO DE
IMPLEMENTACION DE
CAMBIOS VIALES

. ‘)?_b:'.’ s'i
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Implementacion Segunda
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INTERSECCIONES ANALIZADAS
Antes de los Luego de Implementar
Cambios Viales los Cambios Viales

Demora Promedio (seg/veh) 92 55 40%
D -

INDICADOR

; “%. 7 |Nivel de Servicio
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Medidas en Pandemia

GABINETE DE SALUD PRESENTA NUEVAS MEDIDAS
PARA EVITAR LA EXPANSION DEL COVID-19:

(DEL 27 DE ENERO AL 08 DE FEBRERO)

ENTODO EL
TERRITORIO NACIONAL

De lunes a viernes,
de 7:00 P.M. a 5:00 A.M.

con un hibre transito hasta las

Sabados y domingos, de
5:00 PM. a 5:00 AM.

con un libre transito hasta las

 Restricciones de Movilidad

Los servicios
de OPRET y
OMSA operaran
hasta finalizar

* Ciclovias el libre transito.

* Modos de transporte sostenibles

|
i

FUENTE: «Decreto Presidencial 057-21» v «Ley General de Salud (No. 42-01)» |
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Par Vial
Churchill - Lincoln
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Par Vial Churchill - Lincoln

11.00 mts A 10 mts 11.00 mts |
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INTRANT SECCIONTIPICA AV.WINSTON CHURCHILL
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Par Vial

Sin Par Vial

No. Interseccion [
NDS |Demora (seg)
_______ 1 _|Av. Abraham Lincoln -Bv. JohnF.Kennedy R F | 3035 .
........ 2_|Av. Abraham Lincoln -@/ JacintoMafion } D | 527 ..
3 |Av. Abraham Lincoln -@/ José A. Soler D 41.0
.4 |Av. Abraham Lincoln -8/ Héctor I. Cabral™ 1 . A 1888 ...
5 |Av. Abraham Lincoln -Bv. Gustavo Mejia R. F 131.6
6 |Av. Abraham Lincoln -8/ Max Henriquez U. C 26.6
7 |Av. Abraham Lincoln -8/ Andrés J. Aybar** A 2.5
8 |Av. Abraham Lincoln -Rv. Rafael A. Sanchez F 81.0
9 |Av. Abraham Lincoln -@/ Porfirio Herrera C 22.1
| 10 |Av. Abraham Lincoln -@/ Victor Garrido P. E 26.0
11 |Av. Abraham Lincoln -Bv. Roberto Pastoriza E 59.1
12 |Av. Abraham Lincoln -8/ Paseo de los Locutores* - -
| 13 |Av. Abraham Lincoln -Rv. 27 de Febrero F 192.0
14 |Av. Abraham Lincoln -B8/ José A. Aybar* A 3.6
15 |Av. Abraham Lincoln -Bv. Pedro Henriquez U. A 4.0
16 |Av. Abraham Lincoln -Rv. Simén Bolivar C 34.8
17 |Av. Abraham Lincoln -Bv. Sarasota F 207.7
18 |Av. Abraham Lincoln -8/ Nufiez y Dominguez* F 1,006.8
19 |Av. Abraham Lincoln -Bv. José Contreras D 48.2
20 |Av. Abraham Lincoln -@/ Modesto Diaz F 1,000.9
21 |Av. Abraham Lincoln -@/ Antonio de |la Maza A 2.1
22 |Av. Abraham Lincoln -Rv. Correay Cidron D 51.3
23 |Av. Abraham Lincoln -Bv. Independencia D 46.7
24 |Av. Abraham Lincoln -@/ Paul Harris A 9.2
25 |[Av. Abraham Lincoln -Bv. George Washington D 55.0

* Interseccion No Semaforizada Actualmente

- Sin Par Vial
No. Interseccion i ————
DS |Demora (seg)
1 |Av. Winston Churchill -8B/ Jacinto Mafion F 83.2
........ 2 _|Av. Winston Churchill -8/ José A.Soler N F . |...2208 .
3 |Av. Winston Churchill -@/ Angel Severo C. F 101.4
4 |Av. Winston Churchill -Bv. Gustavo Mejia R. F 80.6
5 |[Av. Winston Churchill -@/ Andrés J. Aybar F 83.4
6 |Av. Winston Churchill -Rv. Rafael A. Sanchez E 73.4
7 |Av. Winston Churchill -&/ Victor Garrido P. C 25.4
8 |Av. Winston Churchill -Bv. Roberto Pastoriza C 20.5
9 |Av. Winston Churchill -8/ Paseo de los Locutores F 127.6
10 |Av. Winston Churchill -Bv. 27 de Febrero F 222.5
' 11 [Av.Jiménez Moya -Bv. Simon Bolivar D 52.2
| 12 [Av.Jiménez Moya -Bv. Sarasota F 96.0
13 |Av. Jiménez Moya -8/ El Recodo* E 48.4
14 |Av.Jiménez Moya -Bv. José Contreras D 41.7
15 [Av.Jiménez Moya -B/ Batalla del Memiso* A 4.9
16 |Av.Jiménez Moya -Bv. Correa y Cidron D 35.7
17 |Av.Jiménez Moya -8/ B* A 4.9
| 18 [Av.Jimenez Moya -Bv. Independencia F 131.8
19 |Av.Jiménez Moya -B/ Republica del Libano* A 2.5
20 |Av. Jiménez Moya -@/ Paul Harris* F 3,358.3

Tras la implementacidon del Proyecto del Poligono Ampliado, el nivel de
servicio de las intersecciones analizadas de la Av. Winston Churchill y

Av. Abraham Lincoln opera de manera general en

promedio de

y

, con una demora

para el caso de la Av. Winston Churchill,

para el caso de la Av. Abraham Lincoln.



Par Vial Churchill - Lincoln

SIN PAR VIAL CON PAR VIAL

Nota: Las simulaciones fueron realizadas destinando 4 carriles para el trafico vehicular, tomando en consideracion
qgue los dos carriles restantes seran de uso exclusivo de transporte publico.

|N-|-RAN-|- an. ¥ SIMULACION AV.CHURCHILL - C/JACINTO MANON (5%




Par Vial Churchill - Lincoln

SIN PAR VIAL CON PAR VIAL
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Par Vial Churchill - Lincoln

SIN PAR VIAL CON PAR VIAL
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Par Vial Churchill - Lincoln

SIN PAR VIAL CON PAR VIAL
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Par Vial Churchill - Lincoln

SIN PAR VIAL CON PAR VIAL
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INTERSECCIONES ANALIZADAS

INDICADOR Situacion Actual Propuesta
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Par Vial Churchill - Lincoln

Al comparar el consumo de combustible ecuivalente, segun clasificacion vehicular y tipo de combustible,
se tiene que:

Con la ejecucién del proyecto del Poligono Central Ampliado, en la Av. Winston Churchill y Av.

Abraham Lincoln, se registré un consumo aproximado de 3,000 mil galones de combustible equivalente por
Interseccion en la hora pico matutina (7:30 — 8:30 AM).

En este mismo escenario, con la implementacién del Par Vial Churchill — Lincoln, el consumo de
combustible se veria afectado a causa de la disminuUcion de los niveles de congestionamiento,
representando un 10% aproximadamente.

DISMINUCION EN NIVELES DE CONGESTIONAMIENTO 0\'6)
O)




Par Vial Churchill - Lincoln

PO iCia

No. Interseccion Ton €0, Eq Incremento No. Interseccion Ton €0, Eq Incremento
SIN PARVIAL CON PARVIAL SIN PARVIAL CON PARVIAL

1 |Av. Abraham Lincoln -Rv. John F. Kennedy 52.55 47.09 -10.39% 1 [Av. Winston Churchill -8/ Jacinto Mafidn 34.81 32.21 -7.48%
2 |Av. Abraham Lincoln -8/ Jacinto Mafidn 26.77 2466 ... -7.87% . 2 |Av. Winston Churchill -8/ José A.Soler | . 3519 . |....3382 _l. -3.88% .
""" 3 |Av. AbrahamLincoln -8/JoséA.Soler | 2610 | 2251 | -1375% 3 |Av. Winston Churchill -8/ Angel severoC. | 2998 | 2532 | -1553%
..... . AvarahammeoIn/HectorICabraI* 2209 RN e eh R g T o4 ey
"5 |Av. Abraham Lincoln -Bv. Gustavo MejiaR. | 31.81 29.56 -7.05% 5 |Av. Winston Churchill -8/ Andrés J. Aybar 30.03 28.35 -5.59%
TAV. Abraham Lincoln -8/ Max Henriquez U. 22.38 21.68 -3.16% | 6 |Av. Winston Churchill -Bv. Rafael A. Sdnchez 36.65 35.75 -2.47%

7 |Av. Abraham Lincoln -8/ Andrés J. Aybar** 16.96 16.49 -2.76% 7 |Av. Winston Churchill -8/ Victor Garrido P. 30.91 22.12 -28.44%
| 8 |Av. Abraham Lincoln -Bv. Rafael A. Sanchez 21.14 19.66 -7.00% | 8 |Av. Winston Churchill -Bv. Roberto Pastoriza 27.20 26.92 -1.02%

9 |Av. Abraham Lincoln -8/ Porfirio Herrera 16.47 15.10 -8.31% TXV Winston Churchill -@/ Paseo de los Locutores 34.99 34.21 -2.24%
”1“6” Av. Abraham Lincoln -@/ Victor Garrido P. 20.45 19.05 -6.87% mi,am Av. Winston Churchill -Bv. 27 de Febrero 48.95 48.51 -0.91%
wﬁw Av. Abraham Lincoln -Bv. Roberto Pastoriza 21.80 20.48 -6.03% 11 |Av. Jiménez Moya -Bv. Simon Bolivar 29.96 29.68 -0.95%
12 |Av. Abraham Lincoln -@/ Paseo de los Locutores* 23.20 22.41 -3.40% 12 |Av. Jiménez Moya -Bv. Sarasota 32.29 32.05 -0.77%

13 |Av. Abraham Lincoln -Bv. 27 de Febrero 44.12 43.43 -1.55% 13 |Av. Jiménez Moya -8/ El Recodo* 20.02 19.59 -2.14%
14 |Av. Abraham Lincoln -8/ José A. Aybar* 28.22 23.43 -17.00% 14 |Av. Jiménez Moya -Bv. José Contreras 28.27 23.64 -16.39%
15 |Av. Abraham Lincoln -Bv. Pedro Henriquez U. 35.65 22.73 -36.24% 15 |Av. Jiménez Moya -@/ Batalla del Memiso* 21.09 17.58 -16.66%
migm Av. Abraham Lincoln -Bv. Simdn Bolivar 35.27 30.81 -12.65% mlmgm Av. Jiménez Moya -Bv. Correa y Cidron 26.72 19.45 -27.23%
WEM Av. Abraham Lincoln -Bv. Sarasota 20.27 19.55 -3.60% E Av. Jiménez Moya -8/ B* 19.03 10.07 -47.07%
18 |Av. Abraham Lincoln -8/ Nufiez y Dominguez* 17.01 16.31 -4.10% 18 |Av. Jiménez Moya -Bv. Independencia 35.25 28.38 -19.50%
E Av. Abraham Lincoln -Bv. José Contreras 20.58 20.32 -1.28% 19 |Av. Jiménez Moya -8/ Republica del Libano* 13.18 8.86 -32.76%

20 |Av. Abraham Lincoln -8/ Modesto Diaz 17.13 16.51 -3.63% 20 |Av. Jiménez Moya -8/ Paul Harris* 17.21 15.20 -11.69%
mﬁm Av. Abraham Lincoln -8/ Antonio de la Maza 17.73 16.82 -5.15%

22 |Av. Abraham Lincoln -Bv. Correay Cidrdn 23.18 22.94 -1.01% . ] .

23 |Av, Abraham Lincoln v, Independencia 23.18 22.62 2.42% Al comparar las estimaciones para el escenario actual y las

24 |Av. Abraham Lincoln -8/ Paul Harris 15.16 15.14 -0.10% " "
WEEWAV. Abraham Lincoln -Bv. George Washington 44.06 43.84 -0.51% proyeCtadaS con el proyeCtO del Par VI al C h u rC h I I | B

Lincoln, las emisiones de Gases de Efecto Invernadero
se veran reducidas en una proporcidon considerable, del

orden del 10%.
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SITUACION ACTUAL
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Conclusiones
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Beneficios del Proyecto

* Implementacion de carriles exclusivos para autobus, logrando asi un sistema de transporte
pL'JbliCO masivo mas eficiente, e integrado con otros medios de transporte como el Metro de Santo Domingo.

* Optimizacion de la gestion del trafico al disminuir la derr

ora promedio en las intersecciones

analizadas de la Av. Winston Churchill y Av. Abraham Lincoln, re
respecto a la situacion actual.

yresentando una diferencia del /2% con

 Reduccion delconsumo de combustible en un 10% aproximadamente, a causa de la disminucién

en los niveles de congestion.

* DiIsminucion de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) a causa de la reduccion del

consumo de combustible.

» Aumento de la seguridad vial en las intersecciones, al reducir los movimientos conflictivos del flujo

vehicular y peatonal.
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