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A. CONTEXTO EN EL QUE SE
ENMARCA EL PROYECTO
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A.- Contexto

e Caracteristicas del sistema de transporte del Gran Santo
Domingo (GSD):
o Tradicional carencia de planificacion global

o Predominio del vehiculo privado

o Transporte publico muy deficitario y red carente de estructuracion e
integracion

e Como resultado:
o Elevada contaminacion atmosférica y emisiones de GEl
o Elevada siniestralidad
o Elevada congestion

Todo ello se traduce en un elevado coste social y econdmico
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A.-

Contexto

e E| pais se han marcado el firme proposito de avanzar hacia un
sistema de transporte publico limpio, eficiente y sostenible

e Algunos hitos del camino ya emprendido para la
transformacion de la movilidad y la mejora y modernizacion
del transporte urbano:
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Plan Maestro del Sistema de Metro del GSD 2006-2025

Nueva Ley de Transporte (ley 63-17)

Creacion del INTRANT en 2017

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) del GSD en 2019
Observatorio de la Movilidad Urbana 2022

Apoyo para la implementacion del PMUS (AIPMUS)
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A.- Contexto
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B. PRINCIPALES CARACTERISTICAS
DEL PROYECTO
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Caracteristicas del provyecto

e Objetivos:

m}

Desarrollar un modelo de transporte en un software comercial, como
herramienta clave para la planificacion

Capacitar a un grupo de modelacion de |la demanda en el INTRANT en
el uso de la herramienta

Disefio conceptual del SITP: construir una red intermodal integrada de
rutas/servicios de transporte publico, estableciendo escenarios a corto
(5 anos), medio (10 afos) y largo (20 afos) plazo

Con el apoyo del modelo, realizar el diseno operacional de los
diferentes componentes del SITP

Evaluacion de beneficios econdmicos y sociales
Estimar costes y proponer un programa de priorizacion de inversiones

—— TRN B 7 INTRANTO) AFD

/ARYET

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN ANSITO
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn




e Tras un proceso de licitacion internacional, el proyecto fue
adjudicado en abril de 2022 a la empresa espanola TRN
TARYET

e Esta previsto que finalice en noviembre de 2022

e Actividades ya concluidas:
o Desarrollo y calibrado del modelo de transporte
o |nicio de la capacitacion al equipo del INTRANT
e Actividades en desarrollo

o Presentacion del Plan de red intermodal
o Formacion continua del equipo del INTRANT
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C. MODELO DE TRANSPORTE Y FORMACION
DEL EQUIPO DE MODELIZACION DEL
INTRANT
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C.- Modelo de transporte

 Modelo de 4 etapas (Generacidon/Atraccion, Distribucion,
Reparto Modal y Asignacion de viajes)

e Modelo de red disenado en TransCAD, que comprende el
sistema de transporte publico y privado

e Zonificacion: 189 zonas de transporte
e Periodo de Hora Punta de Mafnana (7:00-8:00 h) de un dia
medio laborable de 2022

e Matrices de viajes estimadas a partir de la EDM y el modelo
de 4 etapas
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C.- Modelo de transporte

e Modos de Transporte:

o Transporte Privado que incluye motos, autos y motoconchos (que
discurren sin itinerarios establecidos semejantes al resto del transporte
privado)

Transporte Publico que incluye todos los sistemas operativos en la
actualidad:

* Metro y Teleférico

* Autobuses de OMSA y Corredores Privados

* Transporte informal (carros concho, microbuses y minibuses)

El modelo de reparto modal evalua el posible trasvase de los viajeros
de vehiculo privado y moto-conchos al SITP

Modelo calibrado con datos existentes de aforos, operadores de

transporte publico y trabajos de campo especificos desarrollados
(aforos, EPD vy frecuencia-ocupacion visual)
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Modelo de Transporte
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C.- Modelo de transporte

* Formacion del equipo de modelacion:

o Un curso de capacitacion en modelos de transporte y el soporte logico
elegido

o Elaboracion de los correspondientes manuales

o Formacion aprender haciendo, mediante interaccion directa con el
equipo de trabajo

o Talleres para consolidar las materias desarrolladas y discutir y analizar
propuestas

e De esta forma, el INTRANT podra contar con la herramienta y
el equipo necesarios para la planificacion del sistema de
transporte en el GSD
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D. PROPUESTA PRELIMINAR DEL SITP
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D.1.- CRITERIOS DEL DISENO CONCEPTUAL DEL SITP
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D.1.- Criterios del Diseno Conceptual del SITP

Creacion de una red mallada apoyada en las Terminales de
Transporte, Estaciones de Metro, viarios principales y puntos
de intercambio

Incorpora todos los modos, adecuando las caracteristicas de
cada uno de ellos a la demanda esperada

Reduccion de los tiempos de viaje, racionalizando itinerarios e
integrando fisica y funcionalmente todos los modos y
servicios

Mejorar la cobertura poblacional del sistema de transporte
publico

Favorecer al transporte publico reestructurado frente al
vehiculo privado y modos informales
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D.1.- Criterios del Diseno Conceptual

e Estructura tarifaria del SITP resultante del proyecto 1.3

e Aprovechar al maximo

o La capacidad de las dos Lineas de Metro y de sus ampliaciones y
prolongaciones previstas

o La localizacion de las terminales de transporte previstas
o Las nuevas conexiones viales previstas por el MOPC

e Utilizar los corredores existentes y/o previstos como base del
diseno

e ARadir corredores longitudinales y transversales de conexion
entre los corredores de capacidad
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D.2.- PLANTEAMIENTO DEL SITP
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D.2.- Planteamiento del SITP

e Corredores de Capacidad. Metro

o Base del esquema de capacidad del SITP: Plan de Ampliacién de Metro
(OPRET)
* Las dos lineas ya construidas y las ampliaciones y prolongaciones ya

iniciadas

* Cuatro nuevas lineas a considerar a medio y largo plazo

o El modelo de demanda determinara la programacion temporal de la
implementacion de las nuevas lineas

o Mientras la demanda no determine la necesidad de su construccion, los
correspondientes corredores estructurantes de alta capacidad seran atendidos
por buses

s ;'IE?_'A! B 7y INTRANT

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

AFD



Corredores de Capacidad. Metro
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D.2.- Planteamiento del SITP

e Cinco corredores estructurantes de alta capacidad operados por
buses:

Dados los condicionantes infraestructurales existentes por las
transformaciones de estos viarios realizadas en los ultimos 20 anos,
deberan ser sistemas de los denominados “BRT ligeros”, es decir
corredores de capacidad optimizados

Por tanto, hay que analizar las opciones viables y mas eficientes en
cada caso para mejorar la velocidad de circulacion del transporte
publico, mediante:

* carriles con alguna forma de prioridad semafdrica o funcional

* mejora de la plataforma y de las paradas de los buses

+ prohibicidon de giros a la izquierda en estos recorridos para los vehiculos
privados

* creacion de pares viales con transporte publico en plataforma reservada
central
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D.2.- Planteamiento del SITP

e Corredores estructurantes de alta capacidad operados por

buses:

o Por las caracteristicas de estos corredores de buses, no es necesaria
una inversion importante para su implementacion dado que se va a
actuar sobre viario existente optimizando su uso

o Como se ha indicado previamente, alguno de estos corredores podria
ser sustituido por alguna linea de Metro cuando la demanda lo
justifique y se pueda contar con los recursos necesarios para su
implementacion




Corredores estructurantes de buses
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D.2.- Planteamiento del SITP

e Resto de corredores de bus:

a
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Corredores existentes a mantener
Redefinicion de algunos corredores de transporte publico actuales
Nuevos corredores propuestos

Optimizacion de los recursos actuales dando prioridad al transporte
publico en todas las rutas

Transformacion del actual Sistema Informal en un Sistema Integrado de
calidad, seguro y eficiente




D.2.- Planteamiento del SITP

e Teleférico:

o Se plantean como rutas alimentadoras del Metro en zonas donde no es
viable |a operacion regular de buses por razones de capacidad de las
vias

o El SITP tendra las siguientes lineas de teleférico
* una ya en operacion (Teleférico Este)

* una en construccion (inicio de servicio en 2023) en Los Alcarrizos
* las otras posibles lineas a considerar a partir de las propuestas del PMUS




Metro + Teleférico
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D.3.- IMAGEN FINAL DEL SITP
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Imagen final del SITP
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Modelizacion del SITP

+ Mot SSop
TransitFlow
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D.4.- RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO

COMPLEMENTARIAS
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D.4.- Rutas de transporte publico complementarias

e Estas rutas complementan el esquema anterior, dando
cobertura al resto del Gran Santo Domingo y garantizando el
acceso de toda la poblacion al SITP

e Las rutas actuales de los operadores urbanos deberan ser
reestructuradas para evitar duplicidades y para atender
ademas a areas no servidas en la actualidad

e Se debera atender a los aspectos de profesionalizacion de los
operadores y mejora de calidad del servicio al usuario, en
linea con la politica actual de mejora del transporte publico
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Cobertura del futuro sistema de transporte publico
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E. ACTIVIDADES PENDIENTES

== TRN L INTRANT () AFD
[AT?YET - q 1 F PR SN O A



lentes

E.- Actividades pend

e Diseno de rutas vy servicios del SITP
e Diseno operacional

e Estimacion de costos: infraestructura, material movil,
operacion, mantenimiento

e Evaluacion de beneficios ambientales/sociales de los
escenarios escogidos

e Evaluacion socio-econdmica del SITP
e Modelo financiero

e Lineas estratégicas de manejo de desplazados y componentes
estratégicos de apoyo
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MUCHAS GRACIAS POR
SU ATENCION
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